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Tabel S.1: overzicht effectscores OTB-ontwerp per criteria luchtkwaliteit voor de 
deelgebieden en het totale plangebied 

Criterium  Deel -  
gebied 

1  

Deel -  
gebied 

2  

Deel -  
gebied 

3  

Deel -  
gebied 

4  

Plan -
gebied  

Toe - /afname jaaremissie  0 -  -  0 -  
Toe - /afname jaargemid-
delde concentratie  

0 0 0 0 0 

Gevoelige bestemmingen 
per  
concentratieklasse  

0 0 0 0 0 

Oppervlakte per  
concentratieklasse  

0 -  -  0 -  

 
De bovenstaande tabel heeft betrekking op de directe omgeving waarin de fysieke 
aanpassing van de infrastructuur worden getroffen (het plangebied). De effecten op 
de luchtkwaliteit, van de maatregelen in het plangebied, reiken verder dan de di-
recte omgeving van het plangebied. Er treden ook effecten op in de verkeersintensi-
teiten op de wegvakken aansluitend op het plangebied (netwerkeffecten). Daarom 
zijn de effecten ook voor een groter studiegebied in beeld gebracht. Het studiege-
bied voor het aspect luchtkwaliteit is op onderstaande kaart (figuur S.7) aangege-
ven. 
 

 
Figuur S.7: studiegebied voor luchtkwaliteit in project A27/A12 Ring Utrecht 
 
In het studiegebied nemen ten opzichte van de autonome ontwikkeling de totale 
emissies van stikstofdioxide en fijn stof in het OTB-ontwerp met minder dan 5% toe. 
De emissies nemen toe door een toename van de totale verkeersintensiteiten bin-
nen het studiegebied. De emissies ten gevolge van stagnerend wegverkeer nemen 
af . De effectscore voor de toe- en afname van de jaaremissie in het OTB-ontwerp 
binnen het studiegebied is neutraal (0). 
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1.2  Opbouw van de rapportstructuur (O)TB en MER Ring Utrecht 
Het ontwerp-tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht is het juridisch bepalende document 
waarin de wegaanpassingen en de maatregelen om de leefomgevingskwaliteit te be-
schermen en te verbeteren zijn opgenomen. Het ontwerp-tracébesluit is mede opge-
steld op basis van veel vakinhoudelijk onderzoek dat is samengevat in het MER Ring 
Utrecht Tweede Fase, en in het eerder opgestelde MER Eerste Fase en tussentijdse 
trechterdocumenten. Het ontwerp-tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht bestaat uit de 
besluittekst, een toelichting en een set tracékaarten. Het tracébesluit legt in combi-
natie met de tracékaarten juridisch vast waar de weg wordt uitgebreid, en waar 
welke maatregelen (geluidschermen, natuurmaatregelen landschappelijke in-
passing) zijn voorzien om de effecten van de uitbreiding op de omgeving te beper-
ken. In de toelichting is nader ingegaan op de nut en noodzaak van het voornemen 
en op de achtergrond van de voorgestelde maatregelen. 
 
Het ontwerp-tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht kent een aantal verplichte bijlagen, 
wa aronder een milieueffectrapport (MER). Het MER Ring Utrecht is opgesteld in twee 
fasen. In het MER eerste fase zijn alternatieven vergeleken, in het MER tweede fase 
is in detail ingegaan op de milieueffecten van de in het (O)TB vastgelegde variant. 
Ook tussen beide MER-fasen in hebben afwegingen plaatsgevonden; deze zijn ge-
rapporteerd in de Trechterdocumenten. De rapportage Ring Utrecht: proces van 
probleemverkenning naar ontwerp-tracébesluit (2005-2016) licht het trechterproces 
verder toe vanaf de start van het project Ring Utrecht tot de vaststelling van het 
(O)TB. 
 
In onderstaand schema is de rapportstructuur en de plaats van dit rapport hierin 
weergegeven. In het document Samenvatting Milieueffectrapportage Ring Utrecht is 
een schema opgenomen waarin ook alle tot de m.e.r. behorende rapporten uit de 
voorgaande stappen zijn aangegeven. 
 

 
Figuur 1.3: Rapportstructuur Ring Utrecht  
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Figuur 1.5: Plangebied en deelgebieden binnen het studiegebied luchtkwaliteit.  
Zwart gestippeld = Studiegebied luchtkwaliteit. Groen = deelgebied 1. Blauw = deelgebied 2. 
Paars = deelgebied 3. Rood = deelgebied 4. 
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diegebied de contouren van de concentraties luchtverontreinigende stoffen weerge-
geven. In bijlage 24 tot en met 27 zijn de toe- en afname van de concentraties 
luchtverontreinigende stoffen in het OTB-ontwerp ten opzichte van de autonome 
ontwikkeling op kaart weergegeven. 
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Ten zuiden van de aansluiting Utrecht-Noord wordt aan de (oostelijke) rijbaan in de 
richting van Hilversum een rijstrook toegevoegd. Op de (westelijke) rijbaan richting 
Breda wordt een weefstrook vervangen door een reguliere rijstrook. Hier blijven vier 
rijstroken aanwezig.  
De aansluitingen Bilthoven, Utrecht-Noord en Veemarkt worden niet of slechts zeer 
beperkt aangepast om aan te sluiten op de extra rijbaan.  

3.2  Deelgebied 2: A2 7/A28 en knooppunt Rijnsweerd 
Dit deelgebied omvat de A27 tussen de onderdoorgang Biltsestraatweg en de noor-
delijke rand van de Bak van Amelisweerd ten zuiden van het knooppunt Rijnsweerd, 
en de A28 vanaf de aansluiting op de Waterlinieweg in Utrecht tot de oostelijke pro-
jectgrens oostelijk van het landgoed Oostbroek. In dit deelgebied ligt de aansluiting 
De Uithof. 

 
Figuur 3.2: Deelgebied 2 A27/A28 en knooppunt Rijnsweerd 
 
Knooppunt Rijnsweerd ondergaat in het project een ingrijpende verandering. In de 
huidige situatie is sprake van een knooppunt met wegen op twee niveaus: de A28 
van west naar oost en vice versa op maaiveld en de A27 van noord naar zuid en 
vice versa op niveau +1 (circa 6 meter boven maaiveld). De verbindingswegen tus-
sen de snelwegen overbruggen dit hoogteverschil. 
 
In de toekomstige situatie is sprake van wegen op vier niveaus in plaats van twee. 
De A28 west-oost en de A27 noord-zuid blijven op hun huidige hoogte (respectieve-
lijk maaiveld en +1) liggen, alle verbindingswegen worden aangepast en krijgen 
daarmee ook deels een andere hoogteligging.  
 
De verbindingswegen van de A28 vanuit Amersfoort naar de A27 richting knooppunt 
Lunetten gaat in de toekomstige situatie over de doorgaande A27 (niveau+1) heen, 
en komen op niveau +2 (circa 12 meter boven maaiveld).  
De verbindingsweg van de A27 vanaf Hilversum naar de A28 richting Amersfoort 
gaat in de nieuwe situatie onder de doorgaande A28 (op maaiveld) door, op niveau -
1 (circa 6 meter onder maaiveld).  
In de volgende figuur is deze toevoeging van twee niveaus geïllustreerd. De overige, 
niet aangegeven verbindingsbogen verbinden de A27 en de A28 net als in de hui-
dige situatie tussen de niveaus maaiveld en +1, wel deels op andere locaties. 
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Figuur 3.3: Oude en nieuwe situatie knooppunt Rijnsweerd

Knooppunt Rijnsweerd wordt vooral aan de zuid-oostzijde (de kant van De Uithof)
uitgebreid. Hier komen de nieuwe verbindingswegen vanaf de A28 die over de door-
gaande A27 naar het zuiden afbuigen.
De A27 wordt in dit deelgebied aan de noordzijde van knooppunt Rijnsweerd ver-
breed naar twee keer vier rijstroken en aan de zuidzijde naar twee keer zeven rij-
stroken. In zuidelijke richting zijn dit vier rijstroken in de richting van de A12 Den
Haag en drie rijstroken in de richting van Breda. In noordelijke richting zijn het drie
stroken naar Hilversum (A27) en vier rijstroken naar de A28 richting Amersfoort.

De A28 wordt verbreed tussen knooppunt Rijnsweerd en de zuidelijke toerit van de
aansluiting De Uithof. Deze verbreding vindt vooral aan de zuidzijde plaats. In het
deelrapport Toelichting op het OTB-ontwerp is in detail beschreven hoe de verschil-
lende rijrichtingen binnen knooppunt Rijnsweerd worden vormgegeven.
De A28 tussen de aansluiting Waterlinieweg en knooppunt Rijnsweerd wordt afge-
waardeerd tot stadsautoweg. Het aantal opstelstroken voor de verkeerslichten in de
richting van de stad blijft zoals in de huidige situatie (twee linksaf, twee rechtsaf).
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De overige vijf rijstrok en zijn voor het doorgaand verkeer over de A27 richting Hil-
versum en verkeer dat vanaf beide kanten van de A12 naar Hilversum/Amersfoort 
gaat.  
 
Zuidelijk van knooppunt Lunetten wordt de A27 op beide rijbanen verbreed met één 
rijstrook.  

3.4  Deelgebied 4: A12 Oudenrijn-Lunetten 
Dit deelgebied omvat de A12 tussen de knooppunten Oudenrijn en Lunetten. De A12 
passeert hier de Galecopperbrug over het Amsterdam-Rijnkanaal en de aansluitin-
gen Nieuwegein, Kanaleneiland en Hoograven.  

 
Figuur 3.6: Deelgebied 4 A12 Oudenrijn-Lunetten 
 
De hoofdrijbaan van de A12 blijft ongewijzigd; behoudens de vervanging van het 
huidige asfalt door een stiller asfalttype. De beide parallelbanen worden tussen de 
knooppunten Oudenrijn en Lunetten verbreed met elk één rijstrook. De verkeers-
stromen op het bestaande weefvak op de zuidelijke rijbaan tussen de aansluiting 
Hoograven en knooppunt Lunetten worden in de nieuwe situatie gescheiden. Uitvoe-
gend verkeer vanaf de A12 gaat over invoegend verkeer vanuit de aansluiting 
Hoograven heen. 
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5  Effecten en maatregelen 

In dit hoofdstuk zijn de effecten van het wegverkeer in het OTB-ontwerp op de 
emissies en concentraties van luchtverontreinigende stoffen vergeleken met de au-
tonome ontwikkeling . De beschrijving van de effecten van het OTB-ontwerp is weer-
gegeven voor het gehele studiegebied luchtkwaliteit en voor de vier deelgebieden in 
het plangebied. De afbakening van het studiegebied en de 4 deelgebieden in het 
plangebied is beschreven en weergegeven in bijlage 1 en 2. In paragraaf 5.1 zijn de 
toetsingscriteria en operationalisatie weergegeven waarmee de effecten worden be-
schreven. In paragraaf 5.2 zijn de effectanalyses per criteria beschreven. Op basis 
van de effectanalyses zijn in paragraaf 5.3 de effecten van het OTB-ontwerp beoor-
deeld met behulp van effectscores. In paragraaf 5.4 is beschreven waar de hoogste 
en laagste concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn berekend in het OTB-ont-
werp. In paragraaf 5.5 is het OTB-ontwerp getoetst aan het NSL. Zodoende wordt 
een beeld verkregen over de juridische haalbaarheid van OTB-ontwerp. In paragraaf 
5.6 worden eventuele maatregelen besproken. Ten slotte worden in paragraaf 5.7 
de effecten van de realisatie van het project NRU op het OTB-ontwerp inzichtelijk 
gemaakt. 

5.1  Toetsingscriteria 
In tabel 5.1  zijn de voor het aspect luchtkwaliteit gehanteerde toetsingscriteria en 
de wijze van operationalisatie/beoordeling weergegeven. Voo r het bepalen van de 
emissies van het wegverkeer zijn de uitgangspunten gehanteerd zoals weergegeven 
in bijlage 1. Voor het bepalen van de concentraties luchtverontreinigende stoffen is 
gebruik gemaakt van de rekenresultaten van modelberekeningen (zie bijlage 1 en 
bijlage 3).  
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Tabel 5.1 : Toetsingscriteria en operationalisatie 

Criteria  
aspect lucht-
kwaliteit  

Operationalisatie/ beoordeling  
Zeer positief  
(++)  

Positief  (+)  Neutraal  (0)  Negatief  ( - )  
Zeer nega-
tief  ( -- )  

Toe- / af-
name j aare-
missie NO 2, 
PM10  en 
PM2,5  

>10% emis-
sie afname  

5 tot 10% 
emissie af-
name  

Minder dan 
5% emissie 
af -  of toe-
name  

5 tot 10% 
emissie toe-
name  

>10% emis-
sie toename  

Toe- / af-
name j aar-
gemiddelde 
concentratie 
NO2, PM10  en 
PM2,5  

> 10% van 
de gevoelige 
bestemmin-
gen  heeft 
een verbete-
ring van 
meer dan 
1,2 µg/m 3 
NO2 / 0,4 
µg/m 3 fijn 
stof  

5-10% van 
de gevoelige 
bestemmin-
gen  heeft 
een verbete-
ring van 
meer dan 
1,2 µg/m 3 
NO2 / 0,4 
µg/m 3 fijn 
stof  

Minder dan 
5% van de 
gevoelige 
bestemmin-
gen  heeft 
een verbete-
ring  of ver-
slechtering  
van meer 
dan 1,2 
µg/m 3 NO2 / 
0,4 µg/m 3 
fijn stof  

5-10% van 
de gevoelige 
bestemmin-
gen  heeft 
een ver-
slechtering 
van meer 
dan 1,2 
µg/m 3 NO2 / 
0,4 µg/m 3 
fijn stof  

> 10 % van 
de gevoelige 
bestemmin-
gen  heeft 
een ver-
slechtering 
van meer 
dan 1,2 
µg/m 3 NO2 / 
0,4 µg/m 3 
fijn stof  

Aantal ge-
voelige be-
stemmingen  
per concen-
tratieklasse 
NO2, PM10  en 
PM2,5  

Er is een beoordeling gegeven op basis van het percentage van de gevoelige 
bestemmingen , afgezet tegen het totale aantal gevoelige bestemmingen , 
waar een  verschuivingen tussen de  concentratieklassen  optreed t , en de  
grootte (concentratieverschil per adres) en richting (verbetering/verslechte-
ring) van die verschuivingen .  

Oppervlak  
(ruimtebe-
slag) per 
concentra-
tieklasse 
NO2, PM10  en 
PM2,5  

Er is een beoordeling gegeven op basis van het percentage van het opper-
vlak,  afgezet tegen het totale oppervlak, waar een  verschuivingen tussen de 
concentratieklassen optreed t  en de richting  (verbetering/ verslechtering)  
van die verschuivingen.  Een verschuiving voor minder dan 2, 5% van het op-
pervlakte heeft een effect beoordeling neutraal  (0) . 

5.2  Effectanalyse  

5.2.1  Emissies 
In deze paragraaf zijn de totale emissies per voertuigcategorie in de autonome ont-
wikkeling en OTB-ontwerp weergegeven. Hierbij is onderscheid gemaakt in de emis-
sies van het vlottend verkeer en van het stagnerend verkeer. Voor het berekenen 
van de emissies is uitgegaan van de emissiefactoren die jaarlijks door het ministerie 
van I&M worden gepubliceerd (versie maart 2015 8).  
 
Studiegebied 
De totale emissies van stikstofdioxide en fijn stof in het OTB-ontwerp nemen ten op-
zichte van de autonome ontwikkeling toe. In het OTB-ontwerp bedraagt d e toename 
van de totale emissie NO x binnen het studiegebied van alle voertuigcategorieën sa-

                                                      
8 2015-emissiefactoren-voor-niet-snelwegen.xlsx/ 2015-emissiefactoren-voor-snelwegen.xlsx 
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Figuur 5.5: Deelgebied 1: Totale emissie PM10  per voertuigcategorie (kg/jaar) en percentage 
groei. 
 

  
Figuur 5.6: Deelgebied 1: Totale emissie PM 2,5  per voertuigcategorie (kg/jaar) en percentage 
groei. 
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Figuur 5. 11: Deelgebied 3: Totale emissie PM 10  per voertuigcategorie (kg/jaar) en percentage 
groei. 
 

  
Figuur 5. 12: Deelgebied 3: Totale emissie PM 2,5  per voertuigcategorie (kg/jaar) en percentage 
groei. 
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Figuur 5. 19: Maximale en minimale concentratieverschil NO 2 ter hoogte van de gevoelige be-
stemmingen binnen de vier deelgebieden 
 

  
Figuur 5. 20: Maximale en minimale concentratieverschil PM 10  ter hoogte van de gevoelige be-
stemmingen binnen de vier deelgebieden 
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van de totaalscore voor het studiegebied en deelgebieden wordt de grootst verkre-
gen score aangehouden. In tabel 5.3  is de effectbeoordeling voor het studiegebied 
en deelgebieden weergegeven.  
 
Voor alle gevoelige bestemmingen binnen het studiegebied is het concentratiever-
schil NO 2 tussen het OTB-ontwerp en de autonome ontwikkeling tussen de  
 -1,2 en 1,2 µg/m 3. Voor fijn stof zijn voor alle gevoelige bestemmingen de concen-
tratieverschillen tuss en de -0,4 en 0,4 µg/m 3. De effectscore voor de toe-/afname 
van de jaargemiddelde concentratie in het studiegebied is voor zowel de concentra-
tie NO 2 als de concentraties PM10  en PM2,5 neutraal (0).  
 
Ook binnen de deelgebieden is de toename van de concentratieverschillen voor alle 
gevoelige bestemmingen voor NO 2 tussen de -1,2 en 1,2 µg/m 3 en fijn stof tussen 
de -0,4 en 0,4 µg/m 3. De vier deelgebieden en daarmee ook het plangebied als to-
taal scoren daarom ook neutraal (0). 
 
Tabel 5.3 : Effectscore toe-/afname jaargemiddelde concentratie studiegebied, deel-
gebieden en plangebied 

 Studiege-
bied  

Deelgebied 
1 

Deelge-
bied 2  

Deelgebied 
3 

Deelge-
bied 4  

Beoordeling 
totaal  plan-

gebied  
NO2 0 0 0 0 0 0 
PM10  0 0 0 0 0 0 
PM2.5  0 0 0 0 0 0 

5.3.3  Gevoelige bestemmingen per concentratieklasse 
De verandering in het aantal gevoelige bestemmingen per concentratieklasse is 
moeilijk operationaliseerbaar. Daarom is hiervoor gekeken naar de totale verande-
ring in alle concentratieklassen, afgezet tegen het totale aantal gevoelige bestem-
mingen in het studiegebied, de grootte (concentratieverschil per adres) en richting 
(verbetering/verslechtering) van de verschuiving . Bij de bepaling van de totale ef-
fectscore voor het studiegebied en deelgebieden wordt de grootst verkregen score 
aangehouden. In tabel 5.4  is de effectbeoordeling voor het studiegebied en deelge-
bieden weergegeven.  
 
Voor 1,8 % van het totaal aantal gevoelige bestemmingen in het studiegebied is er 
een verandering in de concentratieklasse NO2. Voor PM 10  en PM 2,5  is er voor respec-
tievelijk 0,2% en 0,4% van de gevoelige bestemmingen een verandering in de con-
centratieklas se. Het aantal gevoelige bestemmingen met een verandering in concen-
tratieklasse is relatief laag , de veranderingen in concentraties per adres zijn gering 
(zie voorgaande paragraaf) en er zijn zowel toe- als afnamen. Hierdoor is voor het 
studiegebied voor de effectbeoordeling van het aantal gevoelige bestemmingen per 
concentratieklasse een effectscore neut raal  (0) gegeven voor alle onderzochte stof-
fen.  
 
In deelgebied 3 is er voor stikstofdioxide een verschuiving in concentratieklasse 
voor meer dan 5% van de gevoelige bestemmingen . Deze verschuiving vindt plaats 
in de middelste en hoogste concentratieklassen. Echter de veranderingen in concen-
traties per adres zijn gering (zie voorgaande paragraaf) en er zijn zowel toe- als af-
namen binnen het deelgebied . Om die reden heeft deelgebied 3 een neutrale score 
(0) gekregen . In deelgebied 1, 2 en 4 zijn er verschuivingen in concentratieklasse 
voor minder dan 5% van de gevoelige bestemmingen . Omdat de veranderingen in 
de jaargemiddelde concentraties per adres gering zijn, en er zowel toe- als afnamen 
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Hoofdwegennet 
Indien het project NRU niet wordt gerealiseerd gaat er minder verkeer op de Noor-
delijke Randweg Utrecht rijden. Er komt in dat geval voornamelijk minder verkeer 
vanaf de aansluiting Utrecht-Noord op de A27. Ten noorden van de aansluiting 
Utrecht-Noord neemt hier dan het aantal motorvoertuigen per etmaal in beide rich-
tingen af  met ongeveer 2.000. Ten zuiden van deze aansluiting nemen de verkeers-
intensiteiten af  met 8.000 mvt/etm in noordelijke richting en 4.000 mvt/etm in zui-
delijke richting. Vanaf de A28 zal dan ook minder verkeer richting Utrecht Noord rij-
den. Het niet realiseren van het project NRU heeft hier dus een relatief positief ef-
fect op de luchtkwaliteit. Ten zuiden van knooppunt Rijnsweerd, in zuidelijke rich-
ting, neemt het verkeer in de situatie zonder realisatie van het project NRU toe 
(2.000 mvt/etm). Ook op de parallelbanen van de A12 en ten noorden van knoop-
punt Oudenrijn nemen de intensiteiten in de situatie zonder project NRU toe met 
meer dan 1.000 mvt/etm. Hier zal de luchtkwaliteit zonder realisatie van het project 
NRU verslechteren. Op de overige wegen van het hoofdwegennet zijn de verschillen 
tussen de situatie met en zonder project NRU relatief klein (minder dan 1.000 
mvt/etm per rijrichting). Gezien de intensiteit op de overige hoofdwegen van mini-
maal 75.000 mvt/etm, heeft een dergelijk aantal weinig invloed op de luchtkwaliteit. 
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9  Gebruikte Afkortingen 

 
AMvB         Algemene Maatregel van Bestuur 
 
BAG          Basisregistraties Adressen en Gebouwen 
 
CBS          Centraal Bureau voor de Statistiek 
 
Cie m.er.        Commissie voor de Milieueffectrapportage 
 
m.e.r.         Milieueffectrapportage (procedure) 
 
DTB          Digitaal Topografisch Bestand 
 
MER          Milieueffectrapportage (rapport) 
 
Minister(ie) van IenM  Minister(ie) van Infrastructuur en Milieu 
 
MMA          Meest Milieuvriendelijk Alternatief 
 
NRM          Nederlands Regionaal Model 
 
NRU          Noordelijke Randweg Utrecht 
 
NWB          Nederlands Wegenbestand 
 
NSL          Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit 
 
OTB          Ontwerp-Tracébesluit 
 
PBL          Planbureau voor de Leefomgeving 
 
Rbl 2007        Regeling besluit luchtkwaliteit 2007 
 
RIVM         Rijksinstituut voor Volksgezondheid en Milieu 
 
TB           Tracébesluit 
 
VKA          Voorkeursalternatief 
 
Wageningen UR    Wageningen University & Research centre  
 
Wm           Wet milieubeheer 
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Wegvakken t.b.v. dubbeltellingcorrectie 
Bij de modelberekeningen is de wegbijdrage opgeteld bij de achtergrondconcentra-
tie. Bij de berekening van de achtergrondconcentratie is de bijdrage van het weg-
verkeer ook meegenomen. Hierdoor treedt een overschatting van de berekende 
concentratie op. Dit geldt zowel voor NO 2 als voor PM 10 . Hiervoor moet er een cor-
rectie worden toegepast op de berekende concentratie. Dit wordt de dubbeltellings-
correctie genoemd. Om de zogenoemde dubbeltellingscorrectie op de juiste wijze uit 
te voeren in het rekenmodel, zijn ook de wegvakken van de rijkswegen tot ongeveer 
3,5 km voorbij het studiegebied in de berekeningen betrokken. 
 
In figuur B1.1 en bijlage 2 zijn het studiegebied en de wegvakken die in het onder-
zoek betrokken zijn weergegeven. 
 

 
Figuur B1.1 Studiegebied luchtkwaliteit.  
Geel vlak = zone van 1 kilometer aan weerszijden van de wegvakken van het hoofdwegennet 
die zijn gelegen binnen het studiegebied. Blauwe lijnen = wegvakken van het hoofdwegennet 
die zijn gelegen binnen het studiegebied. Groene lijnen = wegvakken van het onderliggend 
wegennet die zijn gelegen binnen het studiegebied. Paarse lijnen = wegvakken van het hoofd-
wegennet tot ongeveer 3,5 kilometer buiten het studiegebied ten behoeve van het toepassen 
van de snelwegdubbeltellingscorrectie in het rekenmodel. 
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Rekenmethode en rekenmodel 
Voor het berekenen van de concentraties luchtverontreinig ende stoffen in de ver-
schillende situaties is in dit onderzoek gebruik gemaakt van STACKS+ versie 
2015.1/ PreSRM 1. 512 dat is opgenomen in het rekenprogramma Geomilieu V3. 11. 
STACKS+ is door het Ministerie van Infrastructuur en Milieu goedgekeurd voor ge-
bruik binnen de toepassingsgebieden van de drie Standaard RekenMethodes (SRM 1 
tot en met 3). Met STACKS+ is het mogelijk om bronbijdragen van de 3 rekenme-
thodes tegelijk te berekenen. Het programma Geomilieu maakt gebruik van de ge-
nerieke invoergegevens (achtergrondconcentraties, emissiefactoren, etc.) die jaar-
lijks door de Staatssecretaris van I&M bekend worden gemaakt en die gebruikt 
moeten worden bij de berekening van de concentraties luchtverontreinigende stof-
fen. De invoergegevens voor het rekenmodel zijn weergegeven in bijlage 3. 
 
Wegkenmerken 
In deze paragraaf zijn de uitgangspunten met betrekking tot de wegkenmerken be-
schreven. In bijlage 3 zijn van de onderzochte wegen de invoergegevens met de 
wegkenmerken voor het rekenmodel weergegeven. 
 
Ruimtelijke situatie 
Voor de ligging van de wegvakken (x,y,z) van het hoofdwegennet is gebruik ge-
maakt van het DTB. Voor de wegvakken die wijzigen ten gevolge van het plan is 
voor de ligging (x, y, z) gebruik gemaakt van het OTB-ontwerp De ligging (x, y, z) 
van de wegvakken van het onderliggend wegennet zijn overgenomen uit de Monito-
ringstool (Monitoring NSL 2014, rekenjaar 2030). De ligging (x, y) van de wegvak-
ken ten behoeve van de dubbeltellingscorrectie zijn overgenomen van het NWB en 
zijn plat gemodelleerd (hoogte t.o.v. maaiveld is 0 meter). 
 
Verkeersintensiteiten, congestiefactoren 
De gegevens met betrekking tot de verkeersintensiteiten en congestiefactoren voor 
de onderzochte wegen zijn afkomstig uit een combinatie van het verkeersmodel 
NRM (Nieuw Regionaal Model) en de Monitoringstool. Voor de verkeersintensiteiten 
en congestiefactoren op het hoofdwegennet in de autonome ontwikkeling en OTB-
ontwerp is gebruik gemaakt van de verrijkte gegevens uit het NRM 2015, voor het 
jaar 2030. In de verkeersgegevens is de realisatie van het project NRU  meegeno-
men als autonome ontwikkeling .  
 
Voor het onderliggend wegennet zijn voor de autonome ontwikkeling de verkeersin-
tensiteiten en congestiefactoren overgenomen uit de Monitoringstool (Monitoring 
NSL 2014, rekenjaar 2030). De verkeersintensiteiten op het onderliggend wegennet 
in het OTB-ontwerp zijn afgeleid uit een combinatie van de verkeersintensiteiten in 
de Monitoringstool en de verkeersintensiteiten in het NRM. Met de cijfers uit het 
NRM is per wegvak het projecteffect bepaald (groeifactor ( % toe- of afname) van de 
verkeersintensiteiten tussen OTB-ontwerp en autonome ontwikkeling). Dit projectef-
fect ( % toe - of afname per wegvak) is toegepast op  de verkeersintensiteit en voor 
de autonome ontwikkeling uit de Monitoringstool. In bijlage 3 zijn de verkeersinten-
siteiten en de congestiefactoren van de onderzochte wegen weergegeven. 
 
Snelheden 
Voor de rijsnelheden op het hoofdwegennet is uitgegaan van de heersende maxi-
mum snelheden. Voor de wegvakken van het onderliggend wegennet zijn de snelhe-
den overgenomen uit de Monitoringstool. Op op- en afritten en klaverbladen is een 
snelheid van 80km/uur gehanteerd. 
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Rekenpunten contourberekeningen 
Voor de effectanalyse (verslechtering of verbetering van de luchtkwaliteit ten op-
zichte van de autonome ontwikkeling) zijn de contouren van de luchtverontreini-
gende stoffen bepaald. Voor het bepalen van de contouren binnen het studiegebied 
zijn er naast de NSL-rekenpunten extra rekenpunten aan het model toegevoegd op 
verschillende afstanden van het hoofdwegennet (tabel b1.1). Door middel van inter-
polatie van de berekende concentraties op de rekenpunten zijn de contouren van 
luchtkwaliteit bepaald. 
 
Tabel b1.1 Afstanden rekenpunten contourberekeningen 

Afstand tot de wegas (m)  100  100 -500  500 -1000  

Afstand tussen rekenpunten (m)  25 x 25  50 x 50  100 x 100  

 
Gevoelige bestemmingen 
De effectanalyse is onder andere gebaseerd op concentraties ter hoogte van gevoe-
lige bestemmingen. Deze concentraties zijn afgeleid van de resultaten van de con-
tourberekeningen. Voor de locaties (x, y) van de gevoelige bestemmingen is gebruik 
gemaakt van de adreslocaties uit de BAG, januari 2016. Hierbij is een selectie ge-
maakt van de adressen met 1 of meerdere van de volgende gebruiksdoelen: woon-
functie, gezondheidszorgfunctie, onderwijsfunctie, bijeenkomstfunctie, logiesfunctie 
of sportfunctie. Daarbij zijn ook de adressen van stand- en ligplaatsen meegenomen 
in de effectanalyse. 
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Bijlage 3  Invoergegevens modelberekeningen  

In verband met omvang van bijlage 3 is deze apart op te vragen. 
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Bijlage 4 Jaargemiddelde concentratie NO 2 in de huidige situatie, NSL-
reken punten 
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Bijlage 5 Jaargemiddelde concentratie NO 2 in de autonome 
ontwikkeling, NSL- rekenpunten 
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Bijlage 6 Jaargemiddelde concentratie NO 2 i n het OTB-ontwerp, NSL-
reken punten 
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Bijlage 7 Jaargemiddelde concentratie PM 10  in de huidige situatie, NSL-
reken punten 
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Bijlage 8 Jaargemiddelde concentratie PM 10  in de autonome 
ontwikkeling, NSL- rekenpunten 
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