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Figuur S.1 :  Plangebied  Ring Utrecht  
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Figuur S.2 geeft alle in deze samenvatting gebruikte geografische namen en topo-
niemen aan.  

 
Figuur S.2 :  Toponiemenkaart samenvatt ing MER Tweede Fase  
 





 
 

 

MER A27/A12 Ring Utrecht Tweede Fase | maart 2016  

 

Pagina  13  van  396  
 

 

In figuur S.3 i s het filebeeld in 2030 (referentiesituatie, dus zonder project Ring 
Utrecht) weergegeven.  

 
Figuur S.3: Congestiebeeld  referentiesituatie 2030 , samengesteld op basis van ochtend -  en 
avondspits  (indien  project Ring Utrecht niet wordt gerealiseerd)  

Deze ana lyse is uitgevoerd met modelberekeningen op basis van het ruimtelijk -
economische groeiscenario Global Economy (GE). Dit is een scenario met een rela-
tief hoge groei van het wegverkeer. Ook als de verkeersgroei in de komende jaren 
minder is blijven deze prob lemen aan de orde. In het MER is dit voor het RC -
scenario (een scenario met lagere groei dan in GE) nader onderbouwd.  
 
Het Project Ring Utrecht beoogt een veilige oplossing voor deze problemen te gene-
reren.  
 
Daarnaast is er een tweede ambitie. Deze betref t de kwaliteit van de leefomgeving. 
Deze staat onder druk vanwege de effecten van het verkeer (geluid, luchtkwaliteit) 
en de barrièrewerking van de weg tussen de stad Utrecht en het omliggende land-
schap. De doelstelling is dat maatregelen aan de Ring over het geheel genomen niet 
tot verslechtering leiden, en waar mogelijk zelfs een verbetering van de leefomge-
vingskwaliteit opleveren.  
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De effecten van het project worden bepaald ten opzichte van een referentiesitua-
tie  waarin alleen het project Ring Utrecht niet  uitgevoerd wordt (en alle andere 
wel ).  
 
OTB-ontwerp  
Het OTB - ontwerp  omvat (kort samengevat) wegverbredingen en aanpassingen 
van knooppunten en aansluitingen op de A27, de A28 en de A12. Deze zijn hieron-
der beschreven, zie daarbij ook figuur S.4.  

 
Figuur S.4 :  Toelichting op het ontwerp  
 
A27/A28  
Het grootste knelpunt van de Ring Utrecht is het deel van de A27 tussen de knoop-
punten Lunetten en Rijnsweerd. In beide rijrichtingen speelt het probleem dat zware 
verkeersstromen elkaar moeten kruisen. Naast verkeer dat tussen de beide knoop-
punten rechtdoor blijft rijden, is er in beide rijrichtingen ook een stroom die van 
links naar rechts wil opschuiven terwijl een andere stroom op hetzelfde weggedeelte 
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oosten komt de keuze uit een van de twee hierboven genoemde rijbanen. Op die 
manier is het verkeer afkomstig van de A28 al vóór Rijnsweer d goed gesorteerd . 
Het aantal weefbewegingen tussen Rijnsweerd en Lunetten gaat daardoor fors om-
laag.  

 
Figuur S.7 :  Schematische weergave rijstromen vanuit Hilversum en Amersfoort naar Den Haag 
en Breda door knooppunt Rijnsweerd naar knooppunt Lunetten, hu idig en toekomstig. Richting 
Arnhem volgt richting Breda en splitst af in knooppunt Lunetten.  
 
De aansluitende wegvakken van de A27 tot aan de aansluiting Houten (naar het 
zuiden) en de aansluiting Utrecht -Noord (naar het noorden) worden met één rij-
strook  verbreed. Tussen Utrecht -Noord en de aansluiting Bilthoven (onderdeel van 
het eerder te realiseren project A27/A1) wordt in de richting van Hilversum de spits-
strook omgezet in een permanente rijstrook.  
 
A12  
Het al bestaande systeem met hoofdrijbanen en pa rallelbanen op de A12 tussen de 
knooppunten Oudenrijn en Lunetten blijft bestaan.  De twee hoofdrijbanen hebben 
allebei 3 rijstroken. In de praktijk staan er vooral op de parallelbanen vaak files. 
Daarom komt er een extra rijstrook bij op de beide parallelb anen. De verkeersstro-
men op het bestaande weefvak op de zuidelijke rijbaan tussen de aansluiting 
Hoograven en knooppunt Lunetten worden in de nieuwe situatie gescheiden. Uitvoe-
gend verkeer vanaf de A12 gaat over invoegend verkeer vanuit de aansluiting 
Hoog raven heen.  
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Maatregelen voor de leefomgevingskwaliteit  
Het OTB -ontwerp omvat naast de infrastructuur een groot aantal maatregelen, zoals 
geluidschermen, aanpassingen aan de waterhuishouding, maatregelen ten behoeve 
van de natuur en de landschappelijke in passing. Deze maatregelen zijn in samen-
hang beschreven in het Landschapsplan Ring Utrecht . In deze samenvatting zijn 
de maatregelen in de volgende paragraaf per aspect beschreven, in samenhang met 
de analyse en beoordeling van de effecten voor dat aspect.  
 
Een belangrijke maatregel die bij meerdere aspecten/criteria bijdraagt aan een posi-
tief effect of het uitblijven van een negatief effect, is de realisatie van de Groene 
Verbinding. Dit is een overkapping over de A27 ter hoogte van het landgoed 
Amelisweerd  met een lengte van bijna 250 meter, waarmee de relatie tussen de 
stad Utrecht en het landgoed wordt hersteld. De inrichting van de Groene Verbin-
ding wordt uitgewerkt door de gemeente Utrecht (zie figuur S.8).  
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Figuur S. 8: Groene Verbinding over de A27 b ij Amelisweerd  
 

 
Figuur S.9 :  Mogelijk aanzicht Groene Verbinding vanaf de A27  
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Meest milieuvriendelijk alternatief  
In het MMA  is een extra invulling gegeven aan de tweede projectdoelstelling. De 
ontwikkeling van het MMA is gericht op optimalisaties op he t aspect energie (mede 
in relatie tot klimaat) en op een optimalisatie van de leefomgevingskwaliteit.  
 
Het  MMA is binnen milieueffectrapportage het alternatief dat tot de kleinste effecten 
op het milieu leidt. Het MMA mag echter niet strijdig zijn met eer dere besluitvor-
ming zoals die over de voorkeursvariant, waardoor elementen als een lagere rijsnel-
heid (minder emissies) of geen verbreding van de bak door Amelisweerd geen on-
derdeel van het MMA kunnen zijn.  
 
Het MMA omvat dezelfde weginfrastructuur als de  OTB-variant. Vanuit het jarenlan-
ge proces van evaluerend ontwerpen om het ruimtebeslag van het project te beper-
ken en specifieke waarden (woningen, parken, natuurgebieden, landgoederen, for-
ten, recreatieterreinen, bedrijfsgebouwen) zoveel mogelijk te spar en zijn er geen 
realistische mogelijkheden het ruimtebeslag verder te beperken. Dit ontwerpproces 
is toegelicht in de rapportage Ring Utrecht: Proces van probleemverkenning naar 
ontwerp -tracébesluit (2005 -2016).  
De maatregelen in het MMA zijn opgenomen in tabel S.2. De in cursief  aangegeven 
maatregelen zijn opgenomen in het ontwerp -tracébesluit. De andere maatregelen 
worden uitgewerkt in het kader van een op te stellen bestuursovereenkomst met de 
regionale overheden en/of in de voorbereiding van de aanbeste ding van de realisa-
tie.  
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Tabel S.2 :  Maatregelen MMA  

Aspect  Maatregel  Locatie  
Energie  Project zelfvoorzienend met zonnepanelen  Diverse locaties, nader uit te 

werken  
 LED-verlichting  Hele plangebied  
 Belijning glow in the dark  Naar geschikte locaties word t 

gezocht, gedacht kan worden aan 
Knooppunt Rijnsweerd  

   
Geluid  Aanvullend pakket geluidschermen om te 

voorkomen dat er woningen resteren met 
een toename van de geluidbelasting  

Diverse locaties  

 Stille voegovergangen  Hele plangebied  
 Diffractor (gelu idgoot)  Naar geschikte locaties wordt 

gezocht, gedacht kan worden aan 
N230 Nieuwe Wetering  

 Beperken klankkastwerking onderdoor-
gang  

Biltsestraatweg/  
Utrechtseweg  

 Akoestisch veiligheidsscherm  Amelisweerd, ten noorden van 
Groene Verbinding;  
Volkstuinen O ostbroekselaan  

   
Luchtkwaliteit  Aanvullend pakket geluidschermen  (zie geluid)  

 DVM -  maatregelen  Hele plangebied  
 Innovatieve maatregelen voor luchtkwali-

teit als Wall4Life (luchtreinigend geluid-
scherm)  

Naar geschikte locaties wordt 
gezocht, gedacht ka n worden aan 
Voordorp; Utrechtseweg; Maar-
schalkerweerd; Lunetten; 
Hoograven  

   
Natuur  Akoestisch veiligheidsscherm  Amelisweerd, ten noorden van 

Groene Verbinding, beide zijden 
A27  
Volkstuinen Oostbroekselaan  

 Scherm in plaats van landwal  Tussen Bak Amel isweerd en 
Kromme Rijn, oostzijde A27  

   
Water  Aanvullende waterberging  Diverse peilgebieden langs de 

A27  
   

De effecten  
Onderstaand zijn de effectbeoordelingen per aspect samengevat en toegelicht. 
Daarbij is voor de aspecten geluid, natuur, water, la ndschap en ruimtelijke kwaliteit 
nader ingegaan op de maatregelen die worden genomen om de negatieve effecten 
te beperken en de leefomgevingskwaliteit te behouden en te versterken.  
 
Bij elk aspect zijn de gehanteerde toetsingscriteria in vet en kader  aange geven.  
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Verkeer  
De analyse laat zien dat met de realisatie van het OTB -ontwerp de  doorstroming  
verbetert. In figuur S.10 is de situatie in 2030 aangegeven.  
De totale hoeveelheid congestie op het gehele netwerk (de snelwegen in het plan-
gebied  van de Ring Ut recht en omgeving) neemt sterk af.  
 

 
Figuur S.10 : Effecten van uitvoering van het project  op de congestie: groen zijn geen files 
meer (de grote afname), rood zijn de (kleinere) toenames als gevolg van het project , grijs zijn 
de overige files; die door de  realisatie van het project niet of nauwelijks worden beïnvloed.  
 
In figuur S.11  is het totale verkeersbeeld na realisatie van het project A27/A12 Ring 
Utrecht weergegeven.  
  



 
 

 

MER A27/A12 Ring Utrecht Tweede Fase | maart 2016  

 

Pagina  23  van  396  
 

 

 
Figuur S.11: Totaalbeeld resterende congestie (samenvoeging ochtend -  en avondsp its) na 
uitvoering project  
 
Het grootste positieve effect treedt op voor de dagelijkse file op de A28 voor knoop-
punt Rijnsweerd. De grote aanpassingen in het knooppunt zorgen voor een goede 
doorstroming hier. Op alle trajecten over de Ring Utrecht die zond er project Ring 
Utrecht in 2030 niet voldoen aan de vastgestelde streefwaarden voor de reistijden 
treedt een zodanige verbetering op dat die streeftijden na realisatie van het OTB -
ontwerp worden gehaald.  De verbeterde doorstroming zorgt er ook voor dat enk ele 
belangrijke wegen van het onderliggend wegennet, vooral de Waterlinieweg (reduc-
tie ca. 8%) en de N237  (Utrecht -Zeist -Amersfoort) , ontlast worden.  Op een aantal 
plaatsen blijft congestie optreden, mede door de toename van de verkeersintensitei-
ten ten ge volge van de uitbreiding van de wegcapaciteit.  
 
Samenhangend hiermee is ook het effect op de filezwaarte (hoeveelheid vertra-
ging)  positief , neemt de robuustheid  van het netwerk toe, en is er tevens sprake 
van een toename van de toekomstvastheid . Er zijn ge en effecten voor het lang-
zaam verkeer  (zie ook tabel S.3).  
 
De verbeterde doorstroming leidt tot een toename van de verkeersintensiteiten op 
de Ring Utrecht. Ondanks die toename is er sprake van een verbetering van de 
verkeersveiligheid . Dit komt door een verschuiving van het verkeer van het on-
derliggend wegennet (daar is de verkeersveiligheid altijd minder) naar het hoofdwe-
gennet. Twee belangrijke o ntwerpmaatregelen op het hoofdwegennet dragen bij aan 
de verkeersveiligheid . De relatief minder veilige verbi ndingsboog van de A28 Amers-
foort naar de A27 Breda (ook genoemd de Varkensbocht) komt in het nieuwe ont-
werp van knooppunt Rijnsweerd te vervallen. Tevens krijgt (anders dan in de huidi-
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Figuur S.12  Nieuw te plaatsen geluidschermen  
 
De effecten zijn bepaald voor het aantal gehinderden/ernstig gehinderden  en 
voor het akoestisch ruimtebeslag . 
 
De autonome ontwikkeling voor het aspect geluid is op onderdelen anders dan voor 
de andere aspecten. Dit komt voort uit de saneringsplicht welke er vanuit de wetge-
ving bestaat voor de A12 . Deze nog niet uitgevoerde sanering is  meegenomen in 
het maatregelpakket geluid zoals opgenomen in het OTB -ontwerp.  Daarmee zijn de 
effecten van de sanering meegenomen in de effectanalyse die is gemaakt voor het 
jaar 2036.  
 
In de effectbeoordeling van het OTB -ontwerp (tabel S.4) kunnen de eff ecten van de 
sanering echter niet worden meegenomen. Dat zou een te positief beeld van de 
effecten van het project geven. Immers, ook zonder project moet de geluidsanering 
gerealiseerd worden. Daarom is de effectbeoordeling voor het aspect geluid geba-
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seerd  op het verschil tussen de situatie met project (inclusief sanering) en de situa-
tie met alleen sanering (zonder project).  
 
Hierdoor is er wel sprake van een substantiële verbetering (ca. 5 dB) van de geluid-
situatie en het aantal gehinderden ten opzichte v an de huidige situatie, met name in 
de wijken langs de A12 (Galecop, Kanaleneiland, Hoograven. Lunetten), maar is er 
vrijwel geen effect ten opzichte van de autonome ontwikkeling. In de wijken langs 
de A27 is de verbetering ten opzichte van de huidige situ atie beperkter, namelijk 
circa 1 -2 dB.  
 
Met het project Ring Utrecht is het akoestisch ruimtebeslag 2% hoger dan in de 
autonome situatie. De toename doet zich met name voor langs de A 27 waar in de 
autonome situatie  al tweelaags ZOAB aanwezig is. Bovendien worden er aan de 
oostzijde minder afschermende maatregelen getroffen dan aan de stadskant van de 
snelweg.  
 
In het MMA is wel sprake van een positief effect op het aantal geluidgehinderden, 
vanwege de invloed van het aanvullend scherm pakket en de andere ako estische 
maatregelen in het MMA.  De geluidschermen uit het aanvullend schermpakket leiden 
in het berekende scenario tot een afname van het aantal gehinderden met circa 
40%.  
 
Tabel S.4: Samenvattende effectbeoordeling geluid  
Geluid   OTB-ontwerp  MMA 

Aantal gehinder-
den/  
ernstig gehinder-
den  

 0 ++  

Akoestisch ruim-
tebeslag  

 0 0 

 
Luchtkwaliteit  
Binnen het aspect luchtkwaliteit gaat het om de emissies van stokstofoxides (NOx) 
en fijn stof (PM10 en PM2,5) ten gevolge van het verkeer. De toename van het ver-
keer ten  gevolge van het project leidt tot een toename van de emissies , van de 
immissies  (concentraties in de omgeving) en van de blootstelling van omwo-
nenden /gevoelige bestemmingen  aan de verontreiniging.  De relevante normen 
worden echter nergens benaderd, en der halve ook nergens overschreden.  
 
Omdat de berekende concentraties in 2030 (zonder en met project Ring Utrecht) 
ruim beneden de normen liggen zijn in het OTB -ontwerp geen specifieke maatrege-
len voor de luchtkwaliteit opgenomen. Lokaal werken de geluidscherm en positief op 
de luchtkwaliteit in een korte zone (circa 50 meter) daarachter.  
 
De toename van de totale emissie NO x, PM 10  en PM 2,5  is minder dan 5% ten opzichte 
van de autonome  ontwikkeling. De effectscore voor de toe -  en afname van de jaar-
emissie in het  OTB-ontwerp binnen het studiegebied  is neutraal (0) . Het studiege-
bied voor luchtkwaliteit is (op wettelijke gronden) groter dan het plangebied waar-
binnen de weguitbreiding plaats vindt. Binnen dat plangebied is de toename wel 
groter, tot circa 8%. Dit lei dt tot een negatief effect.  
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De toename van de emissies heeft maar beperkt invloed op de toe -  of afname van 
de concentraties luchtverontreinigende stoffen ter hoogte van gevoelige  bestem-
mingen .  
 
Voor de gevoelige bestemmingen binnen het studiegebied  is de grootste toename 
berekend aan de zuidzijde van de overkapping van de A27 bij Amelisweerd  (zie fi-
guur S.13) . Dit komt omdat hier de emissies vanuit het o verkapte weggedeelte vrij-
komen. De situatie blijft onder de normen en er zijn geen nadere maatregelen 
noodzakelijk.  
 

 
Figuur S.13 Toe-  en afname van de jaargemiddelde concentratie PM 10  ter hoogte van de over-
kapping bij Amelisweerd (OTB -ontwerp ten opzichte van de autonome ontwikkeling) .  
 
Voor de overige gevoelige bestemmingen is de toename minder of is er  een afname.  
 
Door de toename van het verkeer vanwege de wegverbreding is er sprake van een 
toename van emissies en immissieconcentraties (tabel S.5). Ondanks deze negatie-
ve effecten blijven de immissieconcentraties (ruim) onder de relevante normen, 
waard oor geen nadere maatregelen noodzakelijk zijn.  
 
In het MMA zijn de effecten gelijk aan de effecten van het OTB -ontwerp. Het posi-
tieve effect van de aanvullende geluidschermen in het MMA is zeer lokaal en werkt 
daarom niet door in de effectbeoordeling. Ook het stimuleren van een gelijkmatige 
rijsnelheid met behulp van dynamisch verkeersmanagement leidt in potentie tot 
minder emissies en dus tot een positief effect. Het effect wordt echter te gering 
ingeschat (< 5%) om tot een positieve waardering te kunnen l eiden.  
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Tabel S.5 Samenvattende effectbeoordeling Luchtkwaliteit  
Luchtkwaliteit   OTB-

ontwerp  
MMA 

Toe- /afname jaaremissie  
-  plangebied  
-  studiegebied  

  
-  
0 

 
-  
0 

Toe- /afname jaargemid-
delde concentraties  

 0 0 

Gevoelige objecte n per 
concentratieklasse  

 0 0 

Oppervlakte per concen-
tratieklasse  
-  plangebied  
-  studiegebied  

  
 
-  
0 

 
 
-  
0 

 
Natuur  
Binnen het project is een groot aantal natuurgerichte maatregelen opgenomen. Een 
deel van deze maatregelen betreft de compensatie van oppervlaktes aan ecolo-
gische hoofdst ructuur (EHS) en bomenstructuren welke door het project verloren 
gaan. Andere maatregelen zijn gericht op de beperking van de barrièrewerking van 
de weg(uitbreiding) voor afzonderlijke soorten.  
 
Het ruimtebeslag van de Ring Utrecht op de EHS is in totaal  8,62 ha. Dit oppervlak 
bestaat voor 4,68 ha uit bos, voor 1,15 ha aan kruiden en faunarijk grasland en 
voor 2,79 ha is natuur in de EHS zonder toegewezen natuurbeheertype. Hiervoor is 
het nodig om te compenseren met in totaal 16,02 ha nieuwe natuur, bestaan de uit 
11,39 ha bos, 1,84 kruiden en faunarijk grasland en 2,79 ha natuur zonder toege-
wezen natuurbeheertype.  
 
De locaties van de EHS -compensatiemaatregelen zijn aangege ven in figuur S.14 . 
Het gaat om drie gebieden, de noordwestkwadrant van de aansluiting  De Uithof, 
aansluitend aan het landgoed Sandwijck, het zogeheten Bunkerterrein nabij de par-
keerplaats van Oud -Amelisweerd en een kavel aansluitend aan Landgoed De Nien-
hof tussen Bunnik en Zeist.  In de periode voorafgaand aan het Tracébesluit wordt 
een con crete verdeling van de opgave over deze gebieden vastgesteld.  
 





 

  

MER A27/A12 Ring Utrecht Tweede Fase | maart 2016  

 

Pagina  30  van  396  
 

 

met knooppunt Lunetten), A28 (zuidzijde, noordrand De Uithof) en A12 (zuidzijde, 
tussen Amsterdam -Rijnkanaal en Merwedekanaal) (beoordeling: - ).  Ook hierbij geldt 
dat in de beoor deling in het MER compenserende maatregelen niet zijn meegeno-
men. In oppervlakte wordt het te verwijderen bos/stedelijk groen meer dan gecom-
penseerd, maar de bomen die worden teruggeplaatst hebben niet direct eenzelfde 
natuurwaarde als de bomen die verdwij nen.  
 
De maatregelen voor de beschermde soorten leiden ertoe dat er naast het negatieve 
effect vanwege het ruimtebeslag door de wegverbreding ( - ) een positief effect op 
het criterium barrièrewerking  optreedt (+).  
 
Binnen het aspect natuur is specifiek geke ken naar de effecten op Amelisweerd . 
Het noodzakelijke ruimtebeslag (circa 1 ha) op de aanwezige natuurwaarden  is ne-
gatief beoordeeld. De overige effecten (inclusief de g eluidbelasting) scoren neutraal . 
 
In het MMA zijn de effecten gelijk aan de effecten v an het OTB -ontwerp. De  aanvul-
lende geluidwerende voorzieningen zijn vooral gericht op het beperken van de hin-
der voor mensen. Alhoewel de locaties voor het bovenwettelijk pakket geluidmaat-
regelen nog moeten worden vastgesteld is het niet aannemelijk dat di t tot een rele-
vant positief effect op de natuurgebieden zal leiden. De overige natuurgerichte 
maatregelen in het MMA hebben alleen een lokaal positief effect, wat te klein is om 
door te werken in de effectbeoordeling op het niveau van het gehele project.  Deze is 
aangegeven in tabel S.6.  
 
Tabel S.6 Samenvattende effectbeoordeling natuur  
Natuur  OTB ontwerp  MMA 

Natura 
2000/Beschermde 
natuurmonumenten  

0 0 

Ruimtebeslag EHS  -  -  

Geluidbelasting EHS  0 0 

Overige effecten EHS  0 0 

Bos/stedelijk groen,  
ruimtebesla g 

-  -  

Bos/stedelijk groen,  
Overige effecten  

0 0 

Beschermde soorten,  
ruimtebeslag  

-  -  

Beschermde soorten, 
barrièrewerking  

+  +  

Beschermde soorten  
Overige effecten  

0 0 

 
Water  
Het plangebied  heeft vanwege de combinatie van stedelijk en landelijk gebied en  de 
overgang van Utrechtse Heuvelrug naar poldergebied een complexe waterhuis-
houding . Vanwege de toename van verhard oppervlak is het noodzakelijk om ook 
het wateroppervlak toe te laten nemen. Hiermee wordt voorkomen dat zware re-
genbuien tot meer waterover last leiden. Watergangen die vanwege de wegverbre-
ding verlegd moeten worden moeten qua oppervlak ook een -op-een worden gecom-
penseerd. De watercompensatie is zoveel mogelijk per peilvak gerealiseerd.  
In het project worden gekoppeld aan de realisatie van de noodzakelijke watercom-
pensatie een aantal verbeteringen voor de waterhuishouding doorgevoerd; verbre-
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Tabel S.11 Samenvattende effectbeoordeling Externe veiligheid  

Externe veilig-
heid  

 OTB-
ontwerp  

MMA 

    

Plaatsgebonden 
Risico  

 0 0 

Groepsrisico   -  -  
 
Bodem  
Het project heeft geringe affecten op het aspect Bodem. De effe cten zijn neutraal 
op alle criteria bodemkwaliteit , beïnvloeding aardkundige waarden  en beïn-
vloeding geomorfologische waarden . 
 
Voor het aspect bodem zijn geen aanvullende maatregelen in het MMA opgenomen 
(zie t abel S.12).  
 
Tabel S.12 Samenvattende effectb eoordeling Bodem  

Bodem   OTB-
ontwerp  

MMA 

   

Bodemkwaliteit   0 0 

Aardkundige waarden   0 0 

Geomorfologie   0 0 
 
Situatie tijdens de bouw  
In de situatie  tijdens de bouw  zijn de effecten op de bereikbaarheid  negatief van-
wege het toepassen van smallere en in cidenteel minder rijstroken dan in de huidige 
situatie. Lokaal en vooral langzaam verkeer  krijgt tijdelijk te maken met omleidings-
routes (tussen De Uithof en De Bilt, tussen Lunetten en Houten; langzaam verkeer 
over en langs het Merwedekanaal). Er zijn gee n negatieve effecten op het grond-
water . Wel zal er bouwhinder  (geluid, trillingen, luchtkwaliteit) optreden voor 
omwonenden en recreanten, en ook voor de natuur  zal er sprake zijn van extra 
hinder (barrièrewerking , ruimtebeslag, verstoring) (zie ook tabel S.13).  
 
Voor de s ituatie tijdens de bouw is geen MMA bepaald en beoordeeld.  
 
Tabel S.13 Samenvattende effectbeoordeling Situatie tijdens de bouw  

Situatie tijdens 
de bouw  

 OTB-
ontwerp  

Bereikbaarheid   -  

Grondwater   0 

Hinder voor om-
geving  

 -  

Natuur   -  
 

Effecten op woonwijken en gebieden met een bijzondere betekenis  
In deze paragraaf is samenvattend ingegaan op de effecten op een aantal specifieke 
locaties. Deze locaties zijn geselecteerd omdat hier relatief veel mensen effecten 
van het project (kunnen) on dervinden, of omdat ze vanuit het (maatschappelijk) 
draagvlak een bijzondere betekenis hebben.  
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Figuur S.17  Verbeteringen (groene wegvakken) ten gevolge van project Ring Utrecht  (ochtend -  
en avondspits samengenomen)  

In de spits blijft het druk op de parallelbanen van de A12, maar vanwege de uitbrei-
ding met één rijstrook op beide banen wordt d an in dezelfde periode wel substanti-
eel meer verkeer ver werkt. Dit leidt tot afname van het verkeer op het onderliggend 
wegennet, met name op de Waterlinieweg.  
 
Op netwerkniveau is de winst minder groot omdat vanwege de betere doorstroming 
binnen het proje ct twee capaciteitsknelpunten zwaarder belast zullen worden: daar 
nemen de files toe . Dit zijn twee locaties waar het verkeer het plangebied  weer ver-
laat. Op de A27 naar het zuiden (Houten -Hooipolder) en op de A12 naar het westen 
door knooppunt Oudenrijn n emen de files toe. Oplossingen hiervoor worden in af-
zonderlijke projecten bestudeerd.  
 
De verbeterde doorstroming leidt tot een toename van de verkeersintensiteiten op 
de Ring Utrecht. Ondanks die toename is er sprake van een verbetering van de 
verkeersvei ligheid. Dit komt door een verschuiving van het verkeer van het on-
derliggend wegennet (daar is de verkeersveiligheid altijd minder) naar het hoofdwe-
gennet. Ontwerpmaatregelen op het hoofdwegennet dragen bij aan de verkeersvei-
ligheid. Door het ontweven van het verkeer op de A27 tussen de knooppunten Lu-
netten en Rijnsweerd en daarbij elke rijbaan te voorzien van een vluchtstrook wordt 
hier niet alleen de wegcapaciteit en de verkeersveiligheid vergroot maar wordt er 
ook gezorgd voor meer robuustheid. Op dit mo ment leiden incidenten in dit cruciale 
wegvak snel tot terugslag naar de rest van de Ring en de aansluitende snelwegen 
A28, A27 en A12. Dit risico is sterk beperkt na realisatie van het OTB -ontwerp.  
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Waterkwaliteit   +  +  

Grondwater   0 0 

Grondwaterbeschermingsgebieden   0 0 

Ruimte en ruimtelijke kwaliteit   OTB - ontwerp  MMA  

Gebruikswaarde     

Woongebied   -  -  

Bedrijventerreinen  en kantoren   0 0 

Agrarische gronden   -  -  

Recreatie (ruimtebeslag)   -  -  

Recreatie (kwaliteit)   0 0 

Recreatie (verbindingen)   0 0 

Barrièrewerking   0 0 

Belevingswaarde     

Stad   -  -  

Landschap   -  -  

Dwarsverbindinge n  +  +  

Sociale veiligheid   0 0 

Toekomstwaarde     

Nieuwe ontwikkelingsmogelijkheden   +  +  

Landschap en cultuurhistorie   OTB - ontwerp  MMA  

Landschapsstructuur   0 0 

Openheid en zichtlijnen   0 0 

Nieuwe Hollandse Waterlinie   0 0 

Overige Cultuurhistorie   0 0 

Archeologie   OTB - ontwerp  MMA  

Limes   -  -  -  -  

Bekende archeologische waarden   0 0 

Archeologische verwachtingswaar-
den  

 -  -  -  -  

Externe veiligheid   OTB - ontwerp  MMA  

Plaatsgebonden Risico   0 0 

Groepsrisico   -  -  

Bodem   OTB - ontwerp  MMA  

Bodemkwaliteit   0 0 

Aardkundige waarden   0 0 

Geomorfologie   0 0 

Situatie tijdens de bouw   OTB - ontwerp   
Bereikbaarheid   -   
Grondwater   0  
Hinder voor omgeving   -   
Natuur   -   
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1.2  Opbouw van de rapportstructuur ( O)TB en MER Tweede Fase Ring Utrecht  
Het O ntwerp -Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht is het juridisch bepalende document 
waarin de wegaanpassingen en de maatregelen om de leefomgevingskwaliteit te 
beschermen en te verbeteren zijn opgenomen. Het ontwerp - tracé besluit is mede 
opgesteld op basis van veel vakinhoudelijk onderzoek dat is samengevat in het MER 
Ring Utrecht Tweede Fase, en in het eerder opgestelde MER Eerste Fase en tussen-
tijdse trechterdocumenten. Het Ontwerp -Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht bestaa t 
uit het Besluit , een toelichting en  een set tracékaarten. Het B esluit legt in combina-
tie met de tracékaarten juridisch vast waar de weg wordt uitgebreid, en waar welke 
maatregelen (geluid schermen , natuurmaatregelen landschappelijke inpassing) zijn 
voorzi en om de effecten van de uitbreiding op de omgeving te beperken. In de toe-
lichting is nader ingegaan op de nut en noodzaak van het voornemen en op de ach-
tergrond van de voorgestelde maatregelen . 
 
Het Ontwerp -Tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht  kent een aanta l verplichte bijlagen, 
waaronder een milieueffectrapport (MER). Het MER Ring Utrecht is opgesteld in twee 
fasen. In het MER eerste fase zijn alternatieven vergeleken, in het MER tweede fase 
is in detail ingegaan op de milieueffecten van de in het (O)TB vas tgelegde variant. 
Ook tussen beide MER -fasen in hebben afwegingen plaatsgevonden; deze zijn ge-
rapporteerd in de Trechterdocumenten. De rapportage Ring Utrecht: proces van 
probleemverkenning naar ontwerp -tracébesluit (2005 -2016)  licht het trechterproces 
ver der toe vanaf de start van het project Ring Utrecht tot de vaststelling van het 
(O)TB.  
 
In figuur 1.3 is de rapportstructuur en de plaats van dit MER Tweede Fase hierin 
weergegeven.  In het document Samenvatting Milieueff ectrapportage Ring Utrecht is 
een schema opgenomen waarin ook alle tot de m.e.r. behorende rapporten uit de 
voorgaande stappen zijn aangegeven.  
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hij/zij op de hoogte is van de meest gangbare termen op het gebied van weguit-
breidin g en milieu. Deze zijn opgenomen in een lijst met begrippen (bijlage 3) . 
 
In hoofdstuk 2, Aanleiding en ambities, is nader ingegaan op de nut en noodzaak 
van het voornemen, en op de doelstellingen ten aanzien van bereikbaarheid en leef-
omgevingskwaliteit. T oegelicht is dat de verkeerssituatie in 2030 zonder nadere 
maatregelen slecht is, en niet voldoet aan de doelstellingen, en dat ten gevolge 
daarvan er ook een negatieve uitwerking is op de kwaliteit van de leefomgeving.  
 
Hoofdstuk 3 omschrijft het beleidsm atige kader van het project; binnen welke re-
gelgeving en beleidskaders moet een oplossing voor de geconstateerde problemen 
tot stand komen.  
 
De uitwerking van de eerder vastgestelde voorkeursvariant tot OTB -ontwerp is be-
schreven in hoofdstuk 4. Het wegontw erp is in dit hoofdstuk uitgelegd. Tevens is in 
dit hoofdstuk ingegaan op inpassingsmaatregelen, zoals geluidwerende voorzienin-
gen, landschappelijke inpassing en aanpassingen aan de waterhuishouding, alsmede 
op aanpassingen op het onderliggend weggennet (O WN).  
 
Hoofdstuk 5 is een algemeen inleidend hoofdstuk ten behoeve van de daaropvol-
gende aspecthoofdstukken. Algemene uitgangspunten van de effectanalyse en be-
oordeling zijn hier beschreven en de structuur van de hierop volgende hoofdstukken 
is nader toege licht. De milieueffecten komen per aspect vervolgens aan de orde in 
de hoofdstukken 6 t/m 1 5. 
Hoofdstuk 16 gaat in op  de wijze van aanleg en de effecten tijdens de aanleg en 
hoofdstuk 1 7 gaat in op de kosten  van de alternatieven.  
 
Hoofdstuk 18  beschrijft d e ontwikkeling en de beoordeling van het MMA.  
 
Hoofdstuk 19 bevat de samenvattende beoordeling en analyse van de effecten en de 
toetsing aan de doelstellingen. Vervolgens is in dit hoofdstuk samenvattend inge-
gaan op de effecten op  een aantal specifieke locaties.  
 
Hoofdstuk 20 beschrijft de leemten in kennis en de kaders van het vast te stellen 
evaluatieprogramma voor  zover van belang bij de beoordeling van de alternatieven. 
In hoofdstuk 21 tenslotte is de vervolgprocedure toegelicht.  
 
Bij dit MER Tweede Fas e horen de volgende bijlagen en deelrapporten.  
 
Bijlagen  
1 Beleidskader  
2 Effecttabel totaal  
3 Lijst begrippen en afkortingen  
4 Literatuurlijst  
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Veenen daal naar 2x3 rijstroken  en de A12 Woerden -Oudenrijn (zuidbaan) naar 4 
rijstroken .  
Met deze uitbreidingen van de wegcapaciteit rond Utrecht neemt de hoeveelheid 
verkeer in de richting van Utrecht en daarmee de druk op de Ring Utrecht weer toe. 
De wegen ro nd Utrecht zijn  de zwakke schakel in het netwerk van autosnelwegen in 
het midden van Nederland.  
 
In figuur 2.1 is dit geïllustreerd aan de hand van de verkeersontwikkeling op een 
aantal punten gedurende de afgelopen jare n.  
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Figuur 2.1: Verkeersontwikkeling 2011 -2014 op drie punten in het studiegebied in mvt/etmaal.  
Toelichting:  De bovenste figuur toont de A27 tussen de knooppunten Lune tten en Rijnsweerd. 
De toename r ichting Hilversum/Amersfoort vanaf 2013 is mogelijk gemaakt door de verbreding 
van vier naar zes  rijstroken  in 2012.  De intensiteit richting Breda/Den Haag  (vier rijstroken) zit 
aan haar limiet en groeit niet meer vanwege het bovenstroomse knelpunt Rijnswe erd. De mid-
delste figuur toont de A28 ten oosten van Utrecht. De groei na 2012 is veroorzaakt door de 
verbreding van de A28 van 2x2 naar 2x3 rijstroken tussen de knooppunten Rijnsweerd en 
Hoevelaken. De onderste figuur toont de A12 ten zuiden van Utrecht. De groei vanaf 2012 
hangt samen met de capaciteitsuitbreiding op de A12 Lunetten -Veenendaal in 2011.  
 
De relatieve zwaarte van de verschillende filelocaties in Nederland is goed te illu-
streren aan de hand van de file top 50. Deze wordt jaarlijks opgenomen in het 
MIRT-overzicht, en het toont de relatieve urgentie of belang van de projecten die in 
onderzoek of in uitvoering zijn. In de meest recente versie (periode juli 2014 -  juni 
2015) staan vijf trajecten die deel uitmaken van het plangebied in de top 50.  
 
Tabel 2 .1 :  Positie file top50 wegvakken in projectgebied Ring Utrecht  

Positie in top 50 files  Weg  Van  Naar  Locatie  

4 A28  Zwolle  Utrecht  tussen De Uithof en Rijnsweerd  

22  A27  Utrecht  Almere  tussen Utrecht -Noord en Bilthoven 5 

29  A12  Den Haag  Arnhem  tussen Hoograven en Lunetten  

32  A27  Utrecht  Gorinchem  tussen Rijnsweerd en Lunetten  

35  A12  Arnhem  Den Haag  tussen Nieuwegein en Oudenrijn 6 

 
  

                                                
5 Wordt aangepakt in het project A27/A1, maar daarna opnieuw in project Ring Utrecht  
6 Dit betreft de hoofdrijbaan van de A12; het project Ring Utrecht neemt daar geen maatregelen om de capaciteit te 
vergroten; binnen het projectgebied is er sprake van terugslag vanuit dit knelpunt  
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Figuur 2.3: Weefvak op de zuidelijke parallelrijbaan van de A12 dat s ubstantieel bijdraagt aan 
de filevorming op deze parallelrijbaan.  
 
4. De A27 Utrecht -Gorinchem heeft in zuidelijke richting een knelpunt in beide spit-
sen tussen de knooppunten Rijnsweerd en Lunetten vanwege de vele weefbewegin-
gen op de vier rijstroken tuss en beide knooppunten.  
 
5. Op de A12 Arnhem -Den Haag ontstaat  filevorming met name in de avondspits 
vanwege de overgang van 3 naar 2 rijstroken op de doorgaande rijbaan in het 
knooppunt Oudenrijn.  Dit probleem ontstaat/neemt toe door de verbreding van de 
parallelbaan. Het probleem zit vooral op de doorgaande parallelrijbaan die via een 
enkelstrooks wegvak (een doorsteek) doorloopt naar de hoofdrijbaan. 7 
 
In figuur 2.4 zijn de filelocaties in de huidige situatie weergegeve n (bron: deelrap-
port Verkeer).  Wat de figuur laat zien zijn de plekken waar het verkeer congestie 
ondervindt in de huidige situatie, een rode streep duidt aan dat verkeer op die plek 
te maken heeft met vertragingen.  
 

                                                
7 Dit knelpunt valt buiten de scope van het project Ring Utrecht. Recent is een nieuw project gestart om een oplos-
sing voor dit knelpunt te onderzoeken.  
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Figuur 2.4: Congestiebeeld 2014, de congestielocaties op een gemiddelde werkdag (ochtend -  
en/of avondspits) zijn in rood aangegeven.  De nummers 1 t/m 5 corresponderen met de hier-
voor beschreven locaties in de file top 50.  
 
De meeste knelpunten op de Ring Utrecht stijgen gedurende de laatste jaren in de 
file top 50 (met uitzondering van de A27 Utrecht -Noord -Bilthoven). Dit is geïllu-
streerd in tabel 2.2. 
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Tabel 2 .2 :  Positie file top50 wegvakken in projectgebied Ring Utrecht in de afgelopen 
3 jaar  
Weg Van  Naar Locatie Positie 

20138 
Positie 
2014 

Positie 
2015 

A28 Zwolle Utrecht 
tussen De Uithof en Rijns-
weerd 

43  7 4 

A27 Utrecht Almere 
tussen Utrecht-Noord en 
Bilthoven 

7 19  22  

A12 
Den 
Haag Arnhem 

tussen Hoograven en Lunet-
ten 

-  44  29  

A27 Utrecht Gorinchem 
tussen Rijnsweerd en Lunet-
ten 

-  -  32  

A12 Arnhem Den Haag 
tussen Nieuwegein en Ou-
denrijn 

-  39  35  

 
De situatie in 2030 indien het project A27/A12 Ring Utrecht geen do organg 
vindt  
Tussen nu en 2030 groeit het autoverkeer vanwege de algemene economische groei 
en specifieke regionale ontwikkelingen zoals de verdere ontwikkeling van het 
Utrecht Science Park (De Uithof -Rijnsweerd). Daarnaast zullen een aantal projecten 
gere ed komen die ertoe bijdragen dat er meer verkeer richting Utrecht stroomt. Op 
korte termijn is dit het project A27 /A1 aansluiting Utrecht -Noord -  knooppunt Eem-
nes -  aansluiting Bunschoten, en op langere termijn zijn dat de projecten A27 Hou-
ten -Hooipolder,  A1/A28 Knooppunt Hoevelaken en de NRU (zie ook paragraaf 1.4, 
belendende projecten). In 2030 zijn er daarom veel meer problemen dan nu.  
 
Figuur 2.5 laat het te verwachten beeld zien in het economisch groeiscenario G lobal 
Economy  (GE)9. De figuur laat zien dat de huidige knelpunten (zie figuur 2.4) in 
2030 versterkt zijn en zich over vrijwel het gehele projectgebied uitstrekken. Hierbij 
is rekening gehouden met alle  genoemde weginfrastructuurpro jecten en de  investe-
ringen op het gebied van (hoogwaardig) openbaar vervoer, waaronder de tram 
Utrecht CS -De Uithof en investeringen in het langzaam verkeer zoals die in het 
VERDER-programma met de regio zijn afgesproken (zie ook Ring Utrecht: proces 
van p robleemverkenning naar ontwerp - tracébesluit (2005 -2016) ).  
 
 

                                                
8 Bron : MIRT -projectenboek 2014  
9 Scenario GE; verderop wordt ingegaan op de ontwikkeling in het Regional Communities (RC) -scenario, dat uitgaat 
van een meer gematigde groei  
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grenswaarden voor luchtkwaliteit. Als actieplan heeft Nederland het Nationaal Sa-
menwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) opgeste ld. Veel ruimtelijke en infra-
structurele projecten van de rijksoverheid zijn opgenomen in dit samenwerkingspro-
gramma, waardoor de toetsing aan de luchtkwaliteitseisen verschuift van het besluit 
naar het programma. Door middel van de NSL -Monitoringstool ont staat een lands-
dekkend beeld van de luchtkwaliteit, voor nu en in de toekomst.  
 
Met het NSL vindt een jaarlijkse monitoring van de luchtkwaliteit plaats. Hiermee 
wordt gewaarborgd dat de doelstellingen van het programma tijdig en blijvend wor-
den gehaald.  
 
Het project Ring Utrecht is opgenomen in de 7e NSL  melding Infrastructuur en Mili-
eu d.d. september 2015 . De projectkenmerken, zoals beschreven in het ontwerp -
tracébesluit, komen overeen met de in het NSL opgenomen projectkenmerken.   
Dat het project is opge nomen in het NSL houdt in dat voor het tracébesluit explicie-
te toetsing aan de luchtkwaliteitseisen (grenswaarden)  niet hoeft te worden uitge-
voerd. Voor het MER is in beeld gebracht wat de effecten zijn op de luchtkwaliteit.  
 
Basisnet  
Per 1 april 2015 gel dt nieuwe wet -  en regelgeving voor het vervoer van gevaarlijke 
stoffen in relatie tot de omgeving, Basisnet genoemd.  
 
Het basisnet wordt gevormd door een netwerk van voor het (doorgaande) vervoer  
van gevaarlijke stoffen van belang geachte (rijks)infrastru ctuur, waaraan een be-
grensde risicoruimte is toegekend. Deze begrensde risicoruimte, de zogenaamde 
basisnetafstand of het PR -plafond, wordt gevormd door de maximale PR 10 -6 con-
tour die het vervoer van gevaarlijke stoffen mag veroorzaken. Binnen die risicor uim-
te gelden ruimtelijke beperkingen.  
 
Daarnaast is in het basisnet ook beleid opgenomen voor infrastructuur die geen 
onderdeel uitmaakt van het basisnet. Het gaat dan om bestaande infrastructuur  
die niet in het basisnet is opgenomen en om nieuw aan te leg gen infrastructuur.  
Voor deze infrastructuur wordt het plaatsgebonden risico (PR) en groepsrisico (GR) 
berekend. Voor bestaande en nieuwe infrastructuur die niet in het basisnet is of zal 
worden opgenomen wordt daarbij uitgegaan van de meest recente inform atie over 
de (werkelijke) omvang van het vervoer van gevaarlijke stoffen.  
 
Programmatische aanpak stikstof  
De Nederlandse wet -  en regelgeving voor stikstofdepositie vloeit eveneens voort uit 
de Nbw 1998. De wetgever heeft in dit verband de volgende wet -  en  regelgeving tot 
stand gebracht:  
4.  Hoofdstuk III, paragraaf 2a, Nbw 1998, dat voorziet in de opdracht tot vaststel-

ling van het Programma aanpak stikstof (PAS);  
5.  het Besluit grenswaarden programmatische aanpak stikstof, op grond waarvan 

de vergunningplicht nie t geldt indien grenswaarden van toepassing zijn;  
6.  de Regeling programmatische aanpak stikstof, waarin naast de regels die gelden 

ten aanzien van bepaling, reservering en toedeling van ontwikkelingsruimte on-
der meer de lijst van prioritaire projecten is opge nomen.  

 
Stikstofdepositie vormde jarenlang een knelpunt bij de besluitvorming over plannen 
en projecten, omdat in veel Natura 2000 -gebieden overbelasting van stikstofdeposi-
tie een probleem is voor de realisatie van de instandhoudingsdoelstellingen voor de 
voor stikstof gevoelige natuur in die gebieden. Het PAS beoogt een oplossing te 
bieden voor dit probleem. Het PAS verbindt ecologie met economie. Het doel is het 
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Juridisch en b eleids -  
kader  

Doel van het beleid  Relevantie voor/uitwerking in 
project Ring Utrecht.  

Beleidsregels EV -
beoordeling Tracébesluiten  

Externe veiligheid  In 2014 is in deze beleidsregel 
vastgelegd hoe het aspect exter-
ne veiligheid wordt toegepast in 
tracé -  en verkeersbesluiten. Hier-
bij zijn twee typen risico van 
belang: het plaatsgebonden risico 
(PR) en groepsrisico (GR).  

Natuurbeschermingswet 
1998  

Natuur  In de Natuurbeschermingswet is 
aangegeven welke natuurgebie-
den zijn beschermd. Er wordt 
onderscheid gemaakt tussen 
beschermde natuurmonume nten 
en Natura 2000 -gebieden. Er 
moet worden getoetst of er nega-
tieve effecten optreden op be-
schermde natuurgebieden  

Flora -  en faunawet  Natuur  De Flora -  en faunawet is gericht 
op de bescherming van in het 
wild voorkomende planten en 
dieren. Er zijn catego rieën met 
verschillende beschermingsregi-
mes. Er moet worden getoetst of 
er effecten zijn op beschermde 
soorten.   

Wet Natuurbescherming 
2016  

Natuur  Samenvoeging van Natuurbe-
schermingswet, Flora -  en fauna-
wet en Boswet. Datum van in 
werking treding is nog ni et defini-
tief vastgesteld.  (waarschijnlijk 1 
januari 2017 )  

Provinciaal ruimtelijke ver-
ordening (PRV) Utrecht  

(herijking in 2016)  

 

Natuur  

 
 
 
 
 
 
 
Landschap/ cultuurhistorie  
/ Archeologie  
 
 
 
 
 
 
 
Ruimte  

De provincies hebben de via  de 
Wet ruimtelijke ordening be-
schermde  Ecologische Hoofdstruc-
tuur (EHS) verankerd  in de PRV . 
Sinds kort wordt de EHS ook wel 
Nationaal natuurnetwerk (NNN) 
genoemd.  Er moet getoetst wor-
den of NNN wordt aangetast.  
 
In de PRV zijn de waarden van de 
Nieuwe Hollandse Waterlinie 
geborgd. H ierin is de opgave 
opgenomen om via gebiedsont-
wikkeling de Waterlinie te ver-
sterken en beleefbaar te maken 
in het landschap. In de PRV 
zullen de waarden van de 
werelderfgoederen NHWL en 
Limes worden geborgd.  
 
De PRV is verder het ruimtelijk 
beleidskader vo or de provincie 
waaraan gemeentelijk beleid 
getoetst wordt.  

Boswet  Landschap  De Boswet regelt de bescherming 
van bos (>10 are) en bomenrijen 
(> 20 bomen) buiten de bebouw-
de kom en schrijft een compensa-
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Juridisch en b eleids -  
kader  

Doel van het beleid  Relevantie voor/uitwerking in 
project Ring Utrecht.  

tieplicht voor.  

Monumentenwet  1988  Archeologie  en h istorische 
(steden)bouwkunde  

In de Monumentenwet staan de 
van Rijkswege beschermde mo-
numenten. Het gaat daarbij om 
oude gebouwen, historische 
stads -  en dorpsgezichten, histori-
sche landschappen en archeolo-
gische objecten.  

Verdrag van Valletta  Archeologie  In het verdrag van Valetta zijn de 
Europese kaders vastgesteld voor 
het beschermen en behouden van 
archeologisch erfgoed.  

Wet op de archeologische 
monumentenzorg  

Archeologie  Wijziging van de Monumentenwet 
1988 en enkele andere wetten 
ten behoeve van de ar cheolo-
gische monumentenzorg, mede in 
verband met de implementatie 
van het Verdrag van Valletta.  

Erfgoedwet 2016  Archeologie, cultuurhisto-
rie  

Vanaf naar verwachting 1 juli 
2016 gaat een deel van de Mo-
numentenwet over naar de Erf-
goedwet en een deel naar de 
Omgevingswet.  

Kaderrichtlijn Water  Water  Voor de KRW moeten waterlicha-
men in 2015 in een (ecologisch) 
goede toestand verkeren. Indien 
nodig moeten hiervoor maatrege-
len g enomen worden.  

Waterwet  Water  Deze wet is de grondslag voor 
alle regelgeving, beperki ngen en 
mogelijkheden in relatie tot 
grond -  en oppervlaktewater. De 
precieze invulling hiervan is op-
genomen in de beleids -  en be-
heerplannen van waterschappen 
en provincies.  

Wet ruimtelijke ordening  Ruimte  

 

 
 
 
Natuur  

De Wet ruimtelijke ordening 
(Wro) regel t hoe ruimtelijke plan-
nen tot stand komen of gewijzigd 
worden en welke bestuurslaag 
voor welke ruimtelijke plannen 
verantwoordelijk is.  
De Wro regelt ook de bescher-
ming van het Nationaal Natuur-
netwerk (NNN). De begrenzing en 
verankering van de NNN is verd er 
in de provinciaal ruimtelijke ver-
ordening geregeld.  

Wet bodembescherming  Bodem  De Wet bodembescherming geeft 
het beoordelingskader voor bo-
demverontreiniging, bodemsane-
ring en het omgaan met schone 
en verontreinigde grond.  
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Wijzigingen in Wet en Regel geving tussen OTB en TB  
In bovenstaande tabel is ook aangegeven als  er verwacht wordt  dat  in de periode na 
ter visie legging van het OTB een verandering in Wet - en Regelgeving zal optreden. 
In dat geval zal ten tijde van het TB een aanpassing gedaan worden  zodat het TB 
voldoet aan de dan geldende regels. Dit wordt in ieder geval voorzien voor de Erf-
goedwet en de Wet Natuurbescherming. In de deelrapporten Archeologie en Natuur 
is een passage opgenomen die een inhoudelijke vooruitblik geeft op de nieuwe re-
gel s en de (eventuele) gevolgen voor het besluit voor de Ring. 
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4  Alternatieven  

4.1  Aanpak van het ontwerpproces  
Binnen het project Ring Utrecht zijn in een meerjarig trechterproces vele alternatie-
ven en varianten ontworpen en onderzocht. Dit proces is beschreven i n de rappor-
tage Ring Utrecht: proces van probleemverkenning naar ontwerp - tracébesluit 
(2005 -2016)  en gerapporteerd in het MER Eerste Fase, de trechterdocumenten en 
het Basisboek Locatievarianten.  Deze documenten worden gelijktijdig met het OTB 
en dit MER T weede Fase ter inzage gelegd.  
 
 

Figuur 4.1: Schematisering werkproces evaluerend ontwerpen Ring Utrecht  
 
Het MER Tweede Fase beschrijft de effecten van de alternatieven die resteren na de 
vaststelling van d e Voorkeursvariant en de keuze voor de vormgeving van knoop-
punt Rijnsweerd door de Minister  (beide besluiten 2014) .  
 
Op basis van de ze eerdere besluitvorming is er geen sprake meer van alternatieven 
of lokale inpassings varianten; het MER beschrijft de eff ecten van het alternatief wat 
in het OTB is opgenomen.  
 
Aanvullend is in het MER een Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA) ontwikkeld. 
Hierop is nader ingegaan in hoofdstuk 18 . 
 
In de effectanalyse en beoordeling worden de effecten van de alternatieven  vergele-
ken met de autonome ontwikkeling, dit is de referentiesituatie voor de analyses.  
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Daarom is in dit hoofdstuk  eerst de autonome  ontwikkeling nader beschreven (pa-
ragraaf 4.2).  
 
In paragraaf 4.3 is de essentie van het OTB-ontwerp  beschreven. Die esse ntie zit in 
het ontweven van het verkeer tussen de knooppunten Lunetten en R ijnsweerd , in 
combinatie met het toevoegen van rijstroken . In deze paragraaf zijn het wegont-
werp  en de bijbehorende geluids -  en inpassingmaatregelen  in hoofdlijnen toegelicht. 
Een meer gedetailleerde ontwerpbeschri jving is opgenomen in bijlage 2 . 
 
Voor een aantal aspecten hangen de effecten niet alleen samen met de eindsituatie 
en het verkeer wat na realisatie de weg gebruikt maar ook met de wijze waarop het 
project wordt gerealisee rd. In hoofdstuk 16, Situatie tijdens de bouw, is hier nader 
op ingegaan.  

4.2  Autonome ontwikkeling  
In een MER worden  de effecten van de alternatieven vergeleken met de autonome 
ontwikkeling. Dit is de ontwikkeling van het plan -  en studiegebied tot aan het pla n-
jaar zonder de uitvoering van het project A27/A12 Ring Utrecht. De autonome ont-
wikkeling verschilt van de huidige situatie vanwege een aantal verschillende invloe-
den en ontwikkelingen:  
1. De algemene economische ontwikkeling;  
2. Realisatie van nieuwe infr astructuur in het studiegebied;  
3. Ruimtelijke ontwikkelingen in het studiegebied;  
4. Beleidsmatige ontwikkelingen.  
 
Aan de hand van deze indeling is de autonome ontwikkeling voor het project 
A27/A12 Ring Utrecht nader beschreven. Niet voor elk milieuaspec t is elk onderdeel 
van de autonome ontwikkeling relevant. In de aspecthoofdstukken in dit MER is per 
aspect aangegeven wat de betekenis van deze autonome ontwikkelingen specifiek 
voor dat aspect is.  
 
Biografie  Ring Utrecht  
De ontwikkeling van het hoofdwege nnet tot de Ring Utrecht kent een lange historie, 
en staat in relatie tot de ontwikkeling van de stad Utrecht.  Ook in de toekomst zijn 
de ontwikkeling van stad en Ring met elkaar verbonden . Als kader is hier kort de 
ontwikkeling van de Ring Utrecht in de a fgelopen decennia geschetst.  
 
 De aanleg van de Ring Utrecht viel in het verleden vooral samen met de aanleg van 
de diverse individuele autosnelwegen. Er was in eerste instantie geen echt ringcon-
cept. De twee oudste delen van de Ring Utrecht zijn de A2 tus sen Utrecht -  Hoogge-
legen en de rotonde Oudenrijn in 1938 en de A12 tussen de rotonde Oudenrijn en 
de rotonde Laagra ven in 1942. In 1947 werd dit één kilometer verlengd naar het 
huidige knooppunt Lunetten, dat overigens pas veel later werd aangelegd.  
De ee rste twee delen van de Ring Utrecht waren ongelijkvloerse autosnelwegen met 
uitzondering van de knooppunten. In 1953 kwam nog twee  kilometer van de A2 in 
Utrecht gereed en in 1954 sloot daar het lange stuk uit Amsterdam op aan. Utrecht 
had daarmee een bypa ss voor doorgaand verkeer vanaf Rotterdam en Den Haag 
naar het oosten en voor doorgaand verkeer vanaf Amsterdam richting het zuiden. 
Het Amsterdam -Rijnkanaal werd door een boogbrug overspannen. In 1968 werd het 
verkeersplein  Oudenrijn omgebouwd tot klaverb lad.  
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Figuur 4.3: Infrastructuurprojecten in de autonome ontwikkeling

Voorts wordt momenteel de Uithoflijn gerealiseerd, een trambaan tussen Utrecht CS
en De Uithof. Deze kruist de A27 onderlangs in de onderdoorgang Weg tot de We-
tenschap.

3. Ruimtelijke ontwikkelingen in het studiegebied
Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen kunnen leiden tot een aanvullende verkeersvraag
of tot wijzigingen in verkeersrelaties. In het kader van m.e.r. wordt een onderscheid
gemaakt tussen ontwikkelingen waarvan de realisatie tussen nu en 2030 vast staat
(opgenomen in vastgesteld bestemmingsplan) en visies of beleid die nog niet zijn
doorgewerkt tot concrete plannen.

In de categorie vastgestelde plannen vallen (zie ook figuur 4.4):
· Woningbouwontwikkeling op het Veemarktterrein [1]
· Integratie De Uithof-Rijnsweerd, met meer onderwijs gerelateerde bebouwing in

het oorspronkelijke kantorenpark Rijnsweerd en een doorontwikkeling van on-
derwijs- en onderzoeksfaciliteiten op de Uithof; het project beoogt zoveel moge-
lijk kansen voor deze ontwikkeling te genereren; [2]

· Realisatie van het Prinses Maximacentrum (ziekenhuis) tussen de Uithof en land-
goed Oostbroek; [3]

· Ontwikkeling van een van de Valkhotel in A12-zone in Utrecht.[4]
· Verdergaande intensivering Utrecht-centrum, omgeving Station, Jaarbeurs en

Merwedekanaalzone. [5]
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De analyse en de beoordeling van de effecten vindt plaats inclusief de inpassings-
maatregelen zoals geluidschermen en mitigerende maatregelen uit het landschaps-
plan, waaronder de watercompensatie. Er is in dit MER dus niet een analyse en be-
oordeling opgenomen van de effecten van de uitbreiding van de infrastructuur sec.

4.3.2 De basisprincipes

A27/A28
Het grootste knelpunt van de Ring Utrecht is het deel van de A27 tussen de knoop-
punten Lunetten en Rijnsweerd. In beide rijrichtingen speelt het probleem dat zware
verkeersstromen elkaar moeten kruisen. Naast verkeer dat tussen de beide knoop-
punten rechtdoor blijft rijden, is er in beide rijrichtingen ook een stroom die van
links naar rechts wil opschuiven terwijl een andere stroom op hetzelfde weggedeelte
vanaf de buitenzijde juist naar links wil opschuiven. Dit is het recept voor filevor-
ming en onveilige situaties.
De oplossing voor het verkeer van zuid naar noord is om voor één van de kruisende
verkeersstromen een aparte rijbaan te maken: een bypass. Het beste resultaat
wordt bereikt met een bypass voor het verkeer dat vanuit het zuiden via de A27
nadert en de weg vervolgt naar de A28 richting Amersfoort. De nieuwe bypass voor
deze verkeersstroom buigt al vóór knooppunt Lunetten af van de A27 en voegt zich
pas na knooppunt Rijnsweerd weer samen met de A28. Het verkeer van de A27
naar de A28 omzeilt zodoende de beide knooppunten. De bypass krijgt twee rijstro-
ken. Het aantal auto’s dat deze bypass gaat gebruiken is namelijk zo groot dat niet
met één rijstrook volstaan kan worden.

Voor het verkeer van noord naar zuid worden tussen Rijnsweerd en Lunetten ook
twee rijbanen gemaakt:
· één rijbaan met vier rijstroken naar de A12 richting Den Haag;
· één rijbaan met drie rijstroken voor het verkeer in de richting A27-Breda; ook

het verkeer dat naar de A12 in oostelijke richting wil, gebruikt deze rijbaan (via
de al bestaande lus in knooppunt Lunetten kan men de A12-Arnhem bereiken).

Figuur 4.5: Schematisch dwarsprofiel ter hoogte van Amelisweerd

Onderdeel van deze oplossing is dat er ter hoogte van de A28-aansluiting De Uithof
een nieuw splitsingspunt komt. Daar maakt het verkeer op de A28 dat vanuit het
oosten komt de keuze uit een van de twee hierboven genoemde rijbanen. Op die
manier is het verkeer afkomstig van de A28 al vóór Rijnsweerd goed opgelijnd.
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Figuur 4.8: Deelgebi ed 2 A27/A28 en knooppunt Rijnsweerd  
 
Knooppunt Rijnsweerd ondergaat in het project een ingrijpende verandering. In de 
huidige situatie is sprake van een knooppunt met wegen op twee niveaus: de A28 
van west naar oost en vice versa op maaiveld en de A27 van  noord naar zuid en 
vice versa op niveau +1 (circa 6 meter boven maaiveld). De verbindingswegen tus-
sen de snelwegen overbruggen dit hoogteverschil.  
 
In de toekomstige situatie is sprake van wegen op vier niveaus in plaats van twee. 
De A28 west -oost en de A 27 noord -zuid blijven op hun huidige hoogte (respectieve-
lijk maaiveld en +1) liggen, alle verbindingswegen worden aangepast en krijgen 
daarmee ook deels een andere hoogteligging.  
 
De verbindingswegen van de A28 vanuit Amersfoort naar de A27 richting knoop punt 
Lunetten gaat in de toekomstige situatie over de doorgaande A27 (niveau+1) heen, 
en komen op niveau +2 (circa 12 meter boven maaiveld).  
De verbindingsweg van de A27 vanaf Hilversum naar de A28 richting Amersfoort 
gaat in de nieuwe situatie onder de d oorgaande A28 (op maaiveld) door, op niveau -
1 (circa 6 meter onder maaiveld).  
In figuur 4.9 is deze toevoeging van twee niveaus geïllustreerd. De overige, niet 
aangegeven verbindingsbogen verbinden de A27 en de A28 net  als in de huidige 
situatie tussen de niveaus maaiveld en +1, wel deels op andere locaties.  
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Figuur 4.9: Oude en nieuwe situatie knooppunt Rijnsweerd (schematisch)

Knooppunt Rijnsweerd wordt vooral aan de zuidoostzijde (de kant van De Uithof)
uitgebreid. Hier komen de nieuwe verbindingswegen vanaf de A28 die over de door-
gaande A27 naar het zuiden afbuigen.
De A27 wordt in dit deelgebied aan de noordzijde van knooppunt Rijnsweerd ver-
breed naar twee keer vier rijstroken en aan de zuidzijde naar twee keer zeven rij-
stroken. In zuidelijke richting zijn dit vier rijstroken in de richting van de A12 Den
Haag en drie rijstroken in de richting van Breda. In noordelijke richting zijn het drie
stroken naar Hilversum (A27) en vier rijstroken naar de A28 richting Amersfoort.

De A28 wordt verbreed tussen knooppunt Rijnsweerd en de zuidelijke toerit van de
aansluiting De Uithof. Deze verbreding vindt vooral aan de zuidzijde plaats. Aan de
noordzijde krijgt de aansluiting een extra oprit. In het deelrapport Toelichting op het
wegontwerp is in detail beschreven hoe de verschillende rijrichtingen binnen knoop-
punt Rijnsweerd worden vormgegeven.

De A28 tussen de aansluiting Waterlinieweg en knooppunt Rijnsweerd wordt afge-
waardeerd tot stadsautoweg. Het aantal opstelstroken voor de verkeerslichten in de
richting van de stad blijft zoals in de huidige situatie (twee linksaf, twee rechtsaf).

Deelgebied 3: A27-Zuid en knooppunt Lunetten
Deelgebied 3 is aan de noordzijde begrensd door de noordelijke rand van de Bak
van Amelisweerd (A27) en aan de zuidzijde door de aansluiting Houten op de A27.
In dit deelgebied loopt de A27 door de Bak van Amelisweerd, de A27 kruist vervol-
gens de grote spoorviaducten van de spoorlijnen Utrecht - Arnhem en Utrecht - ’s
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Figuur 4.13 : Bronmaatregelen deelgebieden 1 en 2  
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Figuur 4.14 : Bronmaatregelen deelgebieden 3 en 4.  
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Tabel 4 .2 : Nieuw te plaatsen en te verhogen geluidschermen in deelgebied 2  

Weg  Zijde  Locatie  Hoogte  Lengte  Bijzonderheden  

A27  Oost  De Uithof  4 135    

A28  Oost  De Uithof  4 1100    

A28  Zuid  De Uith of  3 1350    

A28  Zuid  De Uithof  3 220    

A28  Zuid  De Uithof  2 450    

A27  Oost  Utrechtseweg  3 210    

A27  Oost  Utrechtseweg  5 420   

A27  West  Rijnsweerd  4 470    

A27  West  Rijnsweerd  5 420    

A28  West  Rijnsweerd  6 800    

A28  West  Rijnsweerd  2 280    

A27  West  Oostbroekselaan  2 235    

A27  West  Oostbroekselaan  2 680    

A28  Zuid  Zeist  2 640    

 
Tabel 4 .3 : Nieuw te plaatsen en te verhogen geluidschermen in deelgebied 3  

Weg  Zijde  Locatie  Hoogte  Lengte  Bijzonderheden  

      

A27  West  Lunetten  7 225 Hoogte t.o.v. plaatselijk maaiveld  

A27  West  Lunetten  12  780   

A27  Zuidoost  Fortweg  3 130    
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Tabel 4 .4 : Nieuw te plaatsen en te verhogen geluidschermen in deelgebied 4  

Weg  Zijde  Locatie  Hoogte  Lengte  Bijzonderheden  

A12  Noord  Papendorp  5 160    

A12  Noord  Papendorp  7 310 Transparant  

A12  Noord  Galecopperbrug  4 340  Transparant  

A12  Noord  Kanaleneiland  7 310  Transparant  

A12  Noord  Kanaleneiland  7 380  Transparant  

A12  Noord  Hoograven  7 300  Transparant  

A12  Noord  Hoograven  7 590    

A12  Noord  Hoograven  7 580    

A12  Noord  Lunetten  12  920   

A2  Zuid  Galecop  3 310    

A2  Zuid  Galecop  7 900    

A12  Zuid  Galecop  7 510    

A12  Zuid  Galecop  6 190  Transparant  

A12  Zuid  Galecop  6 170  Transparant  

A1 2  Zuid  Galecop  4 340 Transparant  

A12  Zuid  Koppeldijk  4 260    

 
In hoofdstuk 7 (Geluid) zijn de posities en hoogtes van de nieuw te plaatsen scher-
men ook op kaart aangegeven.  

4.3.6  Landschapsplan  
In het Landschapsplan Ring Utrecht is uitvoerig ingegaan op de inp assing van de 
weg in de omgeving, de achterliggende gebiedsanalyse en visie, en de concrete 
maatregelen. Deze maatregelen zijn in deze paragraaf samenvattend weergegeven.  
 
Voor de onderbouwing van deze maatregelen wordt verwezen naar de beschrijving 
en de beelden in het Landschapsplan.  
 
In navolgende  tabellen en kaarten zijn de maatregelen welke zijn opgenomen in het 
landschapsplan op een rij gezet.  Naast specifieke maatregelen ten aanzien van de 
landschappelijke inpassing zijn er ook maatregelen opgenomen vanuit de aspecten 
water en natuur.  
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Figuur 4.15 : Maatregelen landschap (L), natuur (N) en water (W) in deelgebied 1  
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Tabel 4 .5 : Maatregelen landschap (L), n atuur (N) en water (W) in deelgebied 1  
Maatrnr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel/ 

beleid  
Hoeveel-
heden  

  Deelgebied 1   

1N1  Faunaverbinding 
aansluiting Bilt-
hoven  

Bij viaduct Nieu-
we Weteringse-
weg, in de aan-
sluiting Bilthoven  

Looprichels 
aanleggen in 
bestaande 
natte duikers  

Natuur, 
mitigatie  

nvt  

1NL1  Bomencompensa-
tie Nieuwe Wete-
ring  

Nieuwe Wetering, 
ten oosten van de 
aansluiting Bilt-
hoven  

Bomencompen-
satie  

Landschap  

Natuur  

1.075 ha  

1NL2  Natuurvriendelij-
ke oever Groene-
kan  

A27 Noord aansl. 
Bilthoven tot 
Groenekan  oost-
zijde; totale leng-
te evenwijdig aan 
A27  

Bestaande 
bermsloten 
verbreden met 
natuur vriende-
lijke oevers  

Landschap  

Natuur  

0,505 ha  

1NL3  Waterverbinding 
Groenekanseweg  

Onderdoorgang 
Groenekanseweg  

Doortrekken 
waterverbin-
ding onder de 
A27.  

Natuur/ water-
verbinding in 
de onderdoor-
gang Groene-
kanseweg  

Landschap  

Natuur, 
mitigatie  

Water:  

0,0450 ha;  

Natuur 
vr.oever: 
0,04 ha  

1NL4  Bomencompensa-
tie Groenekan  

Tussen Groene-
kan en vzp Voor-
daan  en achter-
langs vzp Voor-
daan , oostzijde 
A27  

Aanvullen be-
planting om 
zicht vanuit 
omgeving op 
verzorgings-
plaats weg te 
nemen.  

Natuur  

Landschap  

0, 78  ha  

1L1  Vormgeving ge-
luidsscherm aan-
sluiting Utrecht -
Noord  

aanslu iting 
Utrecht -
Noord/Groenekan  
oostz ijde A27  

Vormgeving 
van het scherm 
conform groen 
stadsscherm 
landschapsplan.  

Landschap   

1N2  Vleermuisvrien-
delijke verlichting 
Groenekanseweg  

Onderdoorgang  
Groenekanseweg  

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting.  

Natuurmi-
tigatie  

 

1NL5  Laanstructuur 
Groenekanseweg  

Vleermuisroute 
langs de Groene-
kanseweg zuid-
zijde  

Versterken van 
de laan -
struct uur door 
het planten van 
extra bomen.   

Natuurmi-
tigatie  

Landschap  

Aantal 
bomen: 8 
st.  

1W1  Waterberging 
aansluiting 
Utrecht -Noord  

Oostelijke lus 
aansluiting 
Utrecht -noord  

Vergroten wa-
terberging  

Waterber-
ging  

0,177 ha  

1NL6  Waterstructuur 
Overvechtse 
Polder  

Tussen aanslui-
ting Utrecht -
Noord en  Fort 
Blauwkapel  

Verbreden 
bestaande 
sloten met 
natuurvriende-
lijke oevers 
(leidt tot extra 

Natuur;  

Landschap  

 

0,41 ha 
natuur-
vriendelijke 
oever  
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Maatrnr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel/ 
beleid  

Hoeveel-
heden  

waterberging)  

1NL7  Bomencompensa-
tie aansluiting 
Utrecht -Noord  

Westzijde van d e 
A27, langs het 
bedrijventerrein 
bij de noordelijke 
lus aansluiting 
Utrecht -Noord en 
oksels Aansluiting 
Utrecht -Noord  

Versterken van 
de bosstructuur 
door het plan-
ten van bomen  

Landschap, 
natuur 
(boswet)  

2,61 ha  

1N3  Dassenbuis 
Spoorviaduct 
Spoorlijn Utrec ht -
Amersfoort  

Dassenbuis on-
derlangs het 
spoorviaduct in 
de spoorlijn 
Utrecht -
Amersfoort;  

Dassenbuis 
langs 
fiets/wandelpad
.  

Natuurmi-
tigatie  

130 m1, 
breedte 
1,44 m  

1L2  Vormgeving ge-
luidsscherm 
Voordorp  

Geluidsscherm 
Voordorp  

Vormgeving 
van het scherm 
confo rm groen 
stadsscherm 
landschapsplan.  

Landschap   

1W3  Waterstructuur 
Voordorpsedijk  

Behoud water-
structuur.  

watergang 
verbreden 
langs zuidzijde 
kavel en duiker 
onder Voordor-
perdijk.  

Water   

1W4  Watercompensa-
tie Voordorpse 
Polder  

Oostzijde A27 
tussen Voordorp-
se dijk en Biltse 
Rading  

Verleggen en 
verbreden 
bestaande 
watergang  

Watercom-
pensatie  

0,35 ha  

1NL8  Boomstructuur 
Biltse Rading  

Bomenrij langs de 
zuidzijde van de 
Biltse Rading 
voor vleermui-
zen;  

Langs de Biltse 
Rading aan de 
zuidkant de 
bomen aanvul-
len tot laanbe-
planting.  

Natuurmi-
tigatie  

Landschap  

Aantal 
bomen: 28  

1N4  Vleermuisvrien-
delijke verlichting 
Biltse Rading  

Onderdoorgang -  
Biltse rading  

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting  

Natuur -
mitigatie  

 

1W5  Waterstructuur 
aansluiting Vee-
markt, oost  

Aansluiting Vee-
markt oostzijde 
A27  

Verbreden 
bestaande 
watergang.  

Water  0,063 ha  

1NL9  Bomencompensa-
tie aansluiting 
Veemarkt  

Herplant ikv bos-
wet  

Herplant be-
planting op de 
taluds in de 
oksels van de 
aansluiting.  

Natuur 
(boswet)  

Landschap  

0,857 ha  

1W7  Watercompensa-
tie Voo rveldse 
Polder  

Westzijde A27 , 
in aansluiting 
Veemarkt en 
tussen aansluiting 
Veemarkt en 
Biltsestraatweg  

Verleggen en 
verbreden 
bestaande 
watergang  

Water  0,3 ha  

 

1NL10  Bomencompensa-
tie Voorveldse 

Bedrijven rondom 
de noordzijde 

Versterken van 
groenstructuren 

Landschap  0,516 Ha  
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Maatrnr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel/ 
beleid  

Hoeveel-
heden  

Polder  Biltsestraatweg/ 
Utre chtseweg, 
aan weerszijden 
van A27  

met bomen.  Natuur  

1L3  Vormgeving ge-
luidsscherm 
Voorveldse Polder  

Voorveldse Pol-
der, westbaan 
A27  
 

Vormgeving 
van het scherm 
conform groen 
stadsscherm 
landschapsplan  

Landsc hap   

1L4  Omleggen toe-
gangsweg be-
drijfskavel Voor-
dorpse Polder  

Voordorpse Pol-
der  

Omleggen 
toegangsweg 
bedrijfskavel 
Voordorpse 
Polder  

Landschap  140 m1  

1L5  Inpassing Groe-
nekan  

Oostzijde A27, 
direct ten noor-
den van de aan-
sluiting Utrecht -
Noord  

Damwand met  
groene inpas-
sing waardoor 
fietspad kan 
blijven liggen  

Landschap   

1N5  Vleermuisvrien-
delijke verlichting 
onderdoorgang 
Biltsestraatweg  

Onderdoorgang 
Biltsestraatweg  

 

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting  

Natuurmi-
tigatie  

 

1N6  Faunapassage 
aansluiting 
Utrecht -Noord  

Aansluiting 
Utrecht -Noord  

Faunapassage 
tussen beide 
lussen  

Natuurmi-
tigatie  

 

1NL11  Bomencompensa-
tie oksel  Bilse 
Rading  

Zuidoost oksel 
aansluiting Vee-
markt  

Bomencompen-
satie  

Landschap, 
Natuur  

0,58 ha  
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Figuur 4.16 : Maatregelen landschap (L), natuur (N) en water (W)  in deelgebied 2  
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Tabel 4 .6 : Maatregelen landschap (L), natuur (N) en water (W) in deelgebied 2  
Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel -

heden  

  Deelgebied 2   

2L1  Inpassing De Bilt -
Zuid  

Zuidzijde 
Utrechtseweg 
tussen de A27 en 
de woningen in 
De Bilt -Zuid  

Plaatsen van 
een damwand 
met behoud en 
aanvullen van 
beplanting 
Oostzijde 
Utrechtse weg 
(inpassing 
bestaande 
woningen), 
Behoud be-
staande water-
gang en onder-
houdsberm.  

Landschap   

2L2  Geluidsscherm De 
Bilt -zuid  

Geluidsscher-
men:  
-  A27 west en 
oostzijde,  

Beplanting 
langs scher-
men. Groen 
modulair stads-
scherm  

Landschap   

2NL1  Bomencompensa-
tie De Bilt -
zuid/A27  

Oostzijde A27 ten 
zuiden Utrechtse 
weg.  

Nieuwe aan-
plant bos ach-
ter geluid-
scherm, over-
gang met EHS.  

Natuur, 
Landschap  

0.08 ha  

2NL2  Bomencompensa-
tie De Bilt -
zuid/driehoek  

Oostzijde a27 ten 
zuiden van be-
bouwing De Bilt -
zuid  

Bomencompen-
satie in drie-
hoekige kavel  

Natuur, 
Landschap  

1,41 ha  

2W1  Water compensa-
tie volkstuinen 
Oostbroekselaan  

Peilgebied volks-
tuinen aan zuid-
zijde volkstuinen-
complex  

Verbreden 
bestaande 
watergang  

Water  0,243 ha  

2L3  Vormgeving ge-
luidsscherm 
Oostbroekselaan  

Oostbroekselaan 
langs volkstuinen  

Groen modulair 
stadsscherm  

Lands chap   

2NL3  Bomencompensa-
tie Oostbroeksel-
aan  

noordzijde van 
de A28; vrijko-
mende ruimte 
door het verwij-
deren van de 
huidige verbin-
dingsweg A28 
Amersfoort naar 
A27 Breda  

Ruimtereserve-
ring voor bo-
mencompensa-
tie  

 

Natuur, 
boswet-
compensa-
tie  

0,247 ha  

2NL4  Bomen compensa-
tie  knp Rijns-
weerd noordwest  

Lus nieuwe toerit 
A28(stad) naar 
A27Breda  

Nieuwe aan-
plant in de 
tussenlus  

Natuur, 
boswet-
compensa-
tie  

0,188 ha  

2W2  Watercompensa-
tie Knooppunt 
Rijnsweerd  

Knooppunt 
Rijnsweerd tus-
sen de verbin-
dingswegen van 
het knooppunt  

Watercompen-
satie in de 
lussen van 
knooppunt 
Rijnsweerd  

Watercom-
pensatie  

1,27 ha  
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Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel -
heden  

2W3  Waterstructuur 
De Uithof tot 
Kromme Rijn  

Oostzijde A27, 
van Uithof tot 
Kromme Rijn  

Watergang 
wordt tot 
Kromme Rijn 
langs de weg 
naar buiten 
verplaatst De 
bestaande 
duike rs blijven 
gehandhaafd.  

Water-
structuur  

 

2W4  Waterstructuur 
Sandwijck   

(verbindingsboog 
A28 Amersfoort -
A27 Hilversum)  

Noordzijde boog 
A28Amerfoort -
A27Hilversum  

Naar noorden 
verplaatsen 
watergang (en 
stuw op peil-
scheiding). 
Watergang 
natuurlijk in-
richten.  

Water  

 

 

2W5  Waterstructuur 
aansluiting De 
Uithof bij nieuwe 
afrit  

Aansluiting De 
Uithof ter plaatse 
van nieuwe afrit  

Verplaatsen 
hoofdwater-
gang naar 
buitenzijde 
nieuwe afrit.  

Water   

2W6  Watercompensa-
tie binnen nieuwe 
noordwest lus 
aansluiting De 
Uithof  

Binnen nieuwe 
noordwest lus 
aansluiting De 
Uithof  

Watercompen-
satie  

Water  0,53 ha  

 

2LW1  Waterstructuur 
fietsbrug Bun-
nikseweg  

Noordzijde A28, 
fietsbrug Bun-
nikseweg  

Aanpassen 
watergang ivm 
aanpassen 
kunstwerk 
Watergang 
terugbrengen 
tussen fietsstij-
punt en d e 
weg.  

Water-
structuur  

Landschap  

 

2NL5  Bomencompensa-
tie Universiteits-
weg  

Noordzijde aan-
sluiting de Uithof, 
aan weerszijden 
van de Universi-
teitsweg  

Bomencompen-
satie  

Versterken van 
de landschap-
pelijke struc-
tuur door het 
planten van 
bospercelen.  

 

Na-
tuur(bo swe
t)  

Landschap  

9,82 ha  

2NL6  Bomencompensa-
tie aansluiting De 
Uithof  

Aansluiting de 
Uithof; noord-
oost -  en zuid-
oostlus  

Versterken 
binnenruimten 
extra bomen 
aansluiting De 
Uithof.  

 0,52 ha  

2N3  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
viaduct Universi-
teitsweg  

via duct Universi-
teitsweg, oostzij-
de, over de A28  

Vleermuis-
vriendelijk 
verlichting  

natuurmiti-
gatie  

 

2W7  Watercompensa-
tie aansluiting De 

zuidoostlus aan- Watercompen- Water  0,200 ha  



 
 

 

MER A27/A12 Ring Utrecht Tweede Fase | maart 2016  

 

Pagina  99  van  396  
 

 

Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel -
heden  

Uithof -zuidzijde  sluiting.  satie   

2W8  Watercompensa-
tie Bureveld  

Ten oosten van 
Bureveld, noord-
zijde A28  

Watercompen-
satie door ver-
breding zuidzij-
de bestaande 
watergang ; 
langs woonka-
vels Bureveld 
niet verbreden  

Water  0,15 ha  

 

2W9  Watercompensa-
tie zuidzijde A28 
bij Oostbroek  

Nabij Oostbroek, 
zuidzijde van A28 
in hoek nabij 
ecoduct Wil d-
schehoek.  

 

Watercompen-
satie  

Water  

 

0,066 ha  

2N4  Natuurinrichting 
ecoduct Wild-
schehoek  

droge en natte 
verbinding Eco-
duct Wildsche-
hoek (voormalig 
geplande aanslui-
ting Zeist -West)  

Stobben , na-
tuurvriendelijke 
oevers; be-
staande over-
gangen voor 
dieren over 
watergang 
noordzijde A28 
hierbij handha-
ven  

 

natuur   

2L4  Inpassing knoop-
punt Rijnsweerd, 
Boog 
A27BredaA28Ame
rsfoort  

Ter hoogte van 
De Uithof, langs 
de nieuwe ver-
bindingsweg A27 
Breda -A28 
Amersfoort  

Versterken en 
herstellen van 
de groene om-
randing door 
het planten van 
bomen.  

Landschap   

2L5  Geluidsscherm 
Rijnsweerd oost -  
en westzijde  

Knooppunt 
Rijnsweerd oost -  
en westzijde van 
de weg;  

Groen modulair 
stadsscherm  

 

Transparant 
mogelijk boven 
op de kunst-
werken Weg tot 
de wetenschap 
en Archimede-
slaan.  

Landschap   

2W10  Watercompensa-
tie Rijnsweerd 
zuidwest  

Zuidwest kwa-
drant knooppunt 
Rijnsweerd  

Watercompen-
satie  

Water  0,6 ha  

 

2NL7  Bomencompensa-
tie R ijnsweerd 
zuidwest  

Zuidwest kwa-
drant knooppunt 
Rijnsweerd  

Bomencompen -
satie  

Natuur 
(boswet)  

3,83 ha  

2W11  Waterstru ctuur 
kantoren Archi -
medeslaan  

Westzijde A27 , 
nabij kantoorbe-
bouwing Archi-
medeslaan  

duiker in plaats 
van bestaande 
waterverbin-
ding; compen-
satie in 2W10  

Water -
structuur  
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Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel -
heden  

2NW1  Natuurvriendelij-
ke oever zuidzijde 
Kromme Rijn  

zuidoever van de 
Kromme Rijn 
,we erszijden van 
het viaduct 
Kromme Rijn  

Natuurvriende-
lijke oever  

Natuur  

 

0,5 ha  

2W12  Waterstructuur 
oostzijde A27 bij 
Kromme Rijn  

Oostzijde A27 ten 
zuiden van 
Kromme Rijn  

Verplaatsen 
watergang naar 
buiten  

Water   

2W13  Waterstructuur 
Maarschalker-
weerd  

Westzi jde a27, 
ten zuiden van 
de Kromme Rijn  

Verplaatsen 
watergang  

Water   

2L6  Inpassing viaduct 
Kromme Rijn  

Viaduct Kromme 
Rijn  

Herinrichting, 
verbetering van 
de ruimtelijke 
kwaliteit Reali-
seren droge 
ecologisch 
verbinding met 
stobbenwal en 
geleiding langs 
jaag pad zuid-
kant viaduct. 
Geen verlich-
ting aan zuid-
kant viaduct.  

Landschap  

 

 

2L7  Fietsbrug Krom-
me Rijn  

Kromme Rijn 
tussen de Weg 
naar Rhijnouwen 
en de Mytylweg  

Aanbrengen 
van een fiets-
brug  

Landschap   

2L8  Inpassing onder-
doorgang Archi-
medeslaan  

Onderdoorgang 
Archimedeslaan  

Herinrichting, 
verbetering van 
de ruimtelijke 
kwaliteit.  

Landschap   

2N7  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
Archimedeslaan  

Onderdoorgang 
Archimedeslaan 
onder de A27  

Vleermuis-
vriendelijk 
verlichting  

natuurmiti-
gatie  

 

2L9  Inpassing onder-
doorgan g Weg tot 
de Wetenschap  

Onderdoorgang 
Weg tot de We-
tenschap  

Herinrichting, 
verbetering van 
de ruimtelijke 
kwaliteit  

Landschap   

2N8  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
Weg tot de We-
tenschap  

Onderdoorgang 
Weg tot de We-
tenschap  

Vleermuis-
vriendelijk 
verlichtin g 

natuurmiti-
gatie  

 

2N9  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
Kromme Rijn  

Onderdoorgang 
viaduct Kromme 
Rijn, zuidoever 
(jaagpad)  

 

Vleermuis-
vriendelijk 
verlichting  

natuurmiti-
gatie  

 

2W14  Watercompensa-
tie Kromme Rijn  

Kromme Rijn, 
voor deel van de 
compensatie in 
peilgebied 
Kromme Rijn 

Watercompen-
satie  

 0,566 ha  
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Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel -
heden  

wordt gebruikt 
gemaakt van 
plan Kromme 
Rijn van HDSR  

2W15  Waterstructuur 
Rijnsweerd  

Westzijde A27, 
tussen Archime-
deslaan en 
Kromme Rijn  

Verplaatsen 
watergang  

Water-
structuur  

 

2L10  Landschapswal 
Amelisweer d-
Kromme Rijn  

Oostzijde A27, 
tussen Bak 
Amelisweerd en 
Kromme Rijn  

Landschapswal 
(hoogte 4 me-
ter) om huidig 
wegbeeld te 
handhaven en 
zicht vanaf 
Jaagpad op de 
A27 te voorko-
ken.  

Land-
schappelij-
ke inpas-
sing  

 

2L11  Inpassing Prince-
tonlaan  

Zuidoostzijde 
knooppu nt Rijns-
weerd, ten noor-
den van de Ar-
chimedeslaan  

Damwand en 
groene inpas-
sing om ruimte 
voor watergang 
en voor logis-
tiek rond on-
derzoekscentra 
te behouden  

Landschap   

2L12  Geluidscherm 
Maarschalker-
weerd  

Westzijde A27 
tussen Kromme 
Rijn en de Groe-
ne Verbindi ng  

Modulair groen 
stadsscherm  

Landschap   

2N10  Faunaverbinding 
Biltse Grift  

Zuidzijde ecoduct 
Wildsche Hoek  

Faunaverbin-
ding over wa-
tergang  

Natuurmi-
tigatie  
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Figuur 4.17 : Maatregelen landschap (L), natuur  (N) en water (W) in deelgebied 3 
 
 
Tabel 4 .7 : Maatregelen landschap (L), natuur (N) en water (W) in deelgebied 3  
Nr.  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-

heden  

  Deelgebied 3     

3L1  Versterking 
groene beeld 
A27 rond 
Amelisweerd  

A27 rondom 
Amelisweerd en 
aangrenzende 
(sport) parken 
en groenstruc-
turen  

Herstel en 
versterking 
van het groe-
ne beeld door 
het planten 
van bomen.  

Landschap   

3W1  Waterstructuur 
Amelisweerd  

Direct ten noor-
den van Groene 
Verbinding , 
oost elijk van de 
A27 langs de 
Bak  

Nieuwe water-
gang in Bos 
Amelisweerd 
om water-
structuur in-
tact te hou-
den, afwate-
ring op de 
Kromme Rijn.  

Water   
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Nr.  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-
heden  

3L3  Groene verbin-
ding  

Groene Verbin-
ding  

Aanleg en 
inrichting voor 
recreatie en 
natuur, nader 
uit te werken 
door de g e-
meente 
Utrecht.  

Landschap   

3W2  Waterstructuur 
Groene Verbin-
ding  

Ruimte tussen 
A27, Me-
reveldseweg, 
Koningsweg en 
spoorlijn  

Ruimtereser-
vering om 
waterafvoer 
vanaf Groene 
Verbinding in 
te passen, uit 
te werken 
door gemeen-
te Utrecht  

Water   

3L4  Laanstructuur  
Koningsweg  

Koningsweg aan 
weerszijden van 
en bovenop de 
Groene Verbin-
ding  

Versterken 
van de bo-
menstructuur 
door de gaten 
in de huidige 
bomenrij op te 
vullen  

Landschap  Bomen-
laan 80 
bomen (8 
meter 
afstand 
tussen 
bomen)  

3N1  Droge duiker 
onder de Ko-
ningsweg  

Ten westen van 
aansluiting Me-
reveldseweg op 
Koningsweg  

Ecologische 
verbindingszo-
ne in kader 
Groene Ver-
binding;  nieu-
we droge 
fauna verbin-
ding gebruik 
makend van 
omhoog lopen 
Koningsweg 
voor Groene 
Verbinding  

Natuur  Ca. 60 
meter  

3NL1  Bomencompen-
satie Houte nse 
Vlakte  

strook westzijde 
A27. Ten zuiden 
van de Konings-
weg  

Bomencom-
pensatie  

Natuur 
(Boswet)  

0,114 ha  

3W3  Waterzuivering 
en compensatie 
Houtense Vlakte  

Zuidzijde Ko-
ningsweg; 
stadskant van 
de A27; locatie 
nader te concre-
tiseren in af-
stemming met 
gemeente  
Utrecht  

Waterzuivering 
van het water 
afkomstig uit 
de pompkelder 
bak Amelis-
weerd.  

Tevens water-
compensatie  

Water  0,045 ha  

3W4  Waterzuivering 
en waterstruc-
tuur De Koppel  

Noordzijde park 
de koppel.  

Zuiveren wa-
terafvoer 
pompkelder 
Knapschinkel. 
Herstel water-
gang oostzijde 
Parkaanpas-
sing water-

Waterkwa-
liteit;  

Water-
structuur  

0,1 ha  
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Nr.  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-
heden  

structuur ach-
ter nieuw te 
plaatsen ge-
luidscherm.  

3W5  Uitbreiding Folie  Noordoost kwa-
drant van 
knooppunt Lu-
netten  

Uitbreiden van 
folie  

Water, 
droogleg-
ging weg  

 

3W6  Waterstructuur 
Knooppunt Lu-
netten noord-
oost  

Oostzijde 
knooppunt Lu-
netten, terrein 
voormalige 
stadskwekerij  

Verschuiven 
bermsloot 
vanwege ruim-
tebeslag oost-
zijde A27.  

Water-
structuur  

 

3W7  Waterstructuur 
knooppunt Lu-
netten, intern  

Binnen de lussen 
van knooppunt 
Lunetten  

Aanp assen als 
gevolg van de 
aanpassingen 
asfalt.  

Water-
structuur  

 

3NW1  Waijense wete-
ring  

Oostzijde A27 
nabij Fortweg, 
zuidoosten van 
knooppunt Lu-
netten  

Gedeeltelijke 
verlegging en 
toevoegen 3 m 
natuurvriende-
lijke oever 
Waijense we-
tering  

Water-
structuur  

Natuur  

 

3W8  Herstel water-
structuur Fort-
weg  

Watergang langs 
Fortweg bij  
Waijense wete-
ring  

Verbinden 
watergang 
langs Fortweg 
(vanaf het 
zuiden) via 
bestaande 
duiker onder 
fietspad en 
A27 met 
Waijense we-
tering  

Water   

3N2  Vleermuisvrien-
delijke verlich-
ting onderdoo r-
gang Waijense 
dijk  

Onderdoorgan-
gen huidig fiets-
pad.    

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting  

Natuur   

3W9  Hoofdwatergang 
A27 -west Hou-
ten  

Westzijde A27 
tussen van 
knooppunt Lu-
netten tot aan-
sluiting Houten  

Verbreding 
van bestaande 
hoofdwater-
gang  

Water  0,187 ha  

. 

3LW1  Inpassing  Lan-
geweg  

Westzijde A27, 
ten zuiden van 
viaduct Utrecht-
seweg  

Verlegging 
weg en tertiai-
re watergang 
vanwege ver-
breding 
hoofdwater-
gang  

Land-
schap, 
water  

 

3NL2  Bomencompen-
satie stadskwe-
kerij  

Op het terrein 
van de stads-
kwekerij, noord -

Bomencom-
pensatie  

Natuur 
(boswet)  

5,7 ha  
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Nr.  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-
heden  

haafd  

3W13  Waterstructuur 
oostelijke toerit 
Houten  

Oostelijke toerit 
Houten, oostzij-
de A27  

Verleggen 
watergang en 
compensatie  

Water-
structuur 
en water-
compensa-
tie  

0,037 ha  

3W14  Waterstructuur 
A27 oost bij 
Houten  

Ten noorden van 
oostelijke toerit 
Houten, oostzij-
de A 27  

Verleggen 
watergang en 
compensatie  

Water-
structuur 
en water-
compensa-
tie  

0,06 ha  

3NL4  Bomenstructuur 
Heemstede  

A27 ter hoogte 
van Houten 
richting kasteel 
Heemstede  

Planten van 
een bomenrij 
om de voor-
malige tuin-
structuur van 
de kasteeltuin 
te versterken  

Landschap  

natuur  

0.89 ha  
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Figuur 4.18 : Maatregelen landschap (L), natuur (N) en water (W) in deelgebied 4 
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Tabel 4 .8 : Maatregelen landschap (L), natuur (N ) en water (W) in deelgebied 4  
Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-

heden  

  Deelgebied 4   

4L1  Geluidsscherm 
Lunetten  

A27 westzijde  

Lunetten, langs 
park De Koppel  

groen modu-
laire stads-
schermen  

Landschap   

4L2  Geluidsscherm 
Koppeldijk  

A12 zuidzijde:  
-  Koppeldijk  

groene modu-
laire stads-
schermen  

Landschap   

4LW1  Doortrekken In-
undatiekanaal  

Inundatiekanaal 
tussen Lunetten 
en Nieuwegein  

Doortrekken 
van het kanaal  
en noord -zuid 
duikerverbin-
ding voor 
afvoer Lunet-
ten in zuidelij-
ke richting. 
Met stuw.  

Herstel stru c-
tuur NHW.  

 

Water-
structuur  

Landschap  

160 m1  

4W1  Watercompensa-
tie Inundatieka-
naal  

Inundatiekanaal, 
zuidzijde A12  

Verbreden 
kanaal aan 
zuidzijde A12 
op twee plek-
ken en stuw 
aanbrengen in 
duiker  

 

Watercom-
pensatie  

0,53 ha  

 

4N1  Faunaverbinding 
Inundatiekanaal  

Inundatiekanaal  Looprichel 
voor kleine 
fauna in dui-
ker Inundatie-
kanaal  

natuur   

4W2  Afwatering 
Laagravense Plas  

Laagravense plas  Nieuwe afwa-
tering;  

Duiker met 
overloop van 
Laagravense 
plas verplaat-
sen in weste-
lijke richting, 
naar Inunda-
tiekanaal  

Water-
str uctuur  

155 m1  

4L3  Geluidsscherm 
Hoograven  

Noordzijde A12 
ter hoogte van -  
Hoograven  

groene modu-
laire stads-
schermen  

landschap   

4L4  Inpassing scher-
men Waterlinie-
weg  

Kop van de Wa-
terlinieweg  

Vormgeving 
bestaande 
schermen 
aanpassen 
aan de vorm-
geving van de 
nieuwe 
schermen 

Landschap   
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Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-
heden  

langs de A12. 
Groen en 
raster voor 
bestaande 
schermen 
plaatsen.  

4W3  Watercompensa-
tie volkstuinen 
Lunetten  

Volkstuinen bij 
Lunetten, westzij-
de van Inundatie-
kanaal  

Watercompen-
satie (Hoogra-
ven).  

watercom-
pensatie  

0,021 ha  

4L5  Inpas sing dam-
wand Lies-
boschpad  

Liesboschpad  Inpassing 
damwand ter 
beperking 
ruimtebeslag 
om fietspad in 
stand te hou-
den. Keuze nu 
damwand!  

Landschap   

4N2  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
Merwedekanaal  

Viaduct Merwede-
kanaal  

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting  

na tuur   

4NL1  Bomencompensa-
tie Verkeersplein 
Laagraven  

Extra bomen in 
afrit aansluiting 
Hoograven  

Bomencom-
pensatie  

Natuur 
(boswet), 
landschap  

0,175 ha  

4W4  Watercompensa-
tie Mauritiuslaan  

Strook aan zuid-
zijde van de A12 
tegenover het 
Bastionhotel  

Uitbreiding 
van bestaande 
waterplas voor 
compensatie.  

Water  0,022 ha  

 

4W5  Waterzuivering 
Galecopperbrug -
oost  

Groenzone tussen 
ARK en nieuwe 
weg naar IKEA. 
Noordzijde RWS 
terrein.  

Zuivering 
wegwater 
oostelijk deel 
Galecopper-
brug  

waterkwa-
liteit  

0,08  ha   

4W6  Waterzuive ring 
Galecopperbrug -
west  

Infiltratiestrook in 
lus aansluiting 
Nieuwegein, met 
overloop naar 
bestaande water-
gang binnen de 
lus  

Zuivering 
wegwater 
westelijk deel 
Galecopper-
brug  

waterkwa-
liteit  

0,08 ha  

4NL2  Bomencompensa-
tie aansluiting 
Nieuwegein  

Aansluiting Nieu-
wegein, zuidzijde 
A12, ten westen 
van Amsterdam 
Rijnkanaal  

Bomencom-
pensatie  

 0, 468 ha  

4N3  Vleermuisvriende-
lijke verlichting 
Papendorpsetun-
nel  

Onderdoorgang 
Papendorpsetun-
nel  

Vleermuis-
vriendelijke 
verlichting  

natuur   

4L6  Inpassing afrit 
Rijkswatersta at  

Zuidzijde A12, 
zuidelijke afrit 
aansluiting Kana-
leneiland  

Keerwandcon-
structie direct 
naast de 
berm. Dam-
wand om 
waterpartij en 

landschap   
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Nr .  Naam  Locatie  Maatregel  Doel  Hoeveel-
heden  

beplanting op 
talud te hand-
haven.  

4L7  Geluidsscherm 
Galecopper-
brug/Kanaleneilan
d 

Galecopper-
brug/Kanaleneilan
d 

Galec operbrug 
tot en met 
Merwedeka-
naal transpa-
rant.  

landschap   

4W7  Watercompensa-
tie Papendorp  

Noordzijde van de 
A12 in Papendorp  

Verleggen en 
deels verbre-
ding(compens
atie)van be-
staande wa-
tergang  

Water  0,04 ha  

4W8  Waterstructuur 
A12 tussen 
Knooppunt Ou-
denrijn  en ARK  

1 locatie aan 
noordzijde en 1 
aan zuidzijde A12 
tussen knoppunt. 
Oudenrijn en ARK  

Verleggen 
watergangen  

water   

4W9  Duiker Seychel-
lenpad  

Noordwestkwa-
drant kruising 
Waijensedijk -
Koppeldijk  

Duiker om 
waterafvoer 
vanaf water-
gang langs de 
Koppeldijk in  
stand te kun-
nen houden  

Water-
structuur  

4L8  Geluidscherm 
Galecop  

Zuidzijde A12 
langs Galecopper-
zoom  

Modulair 
stadsscherm 
met voor 
Nieuwegein 
nader uit te 
werken identi-
teit  

Landschap  

4L9  Inpassing Kana-
leneiland  

Noordzijde A12 
nabij Ikea  

Inpassing 
damwand t er 
beperking 
ruimtebeslag  

Landschap  

4L10  Inpassing 
Hoograven  

Noordzijde A12 
langs Hoograven  

Inpassing 
damwand met 
strook beplan-
ting ter beper-
king ruimte-
beslag om 
vijver te spa-
ren  

Landschap  

4L11  Inpassing Viaduct 
Merwedekanaal  

Viaduct Merwede-
kanaal, noord zijde 
van de A12  

Inrichting als 
verblijfsruimte 
met zicht op 
het water  

Landschap  
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5  Toelichting op de effectanalyses  en beoordeling doelbereik  

In de volgende hoofdstukken is per milieuaspect ingegaan op de huidig e situatie en 
autonome ontwikkeling,  en op de milieueffecten van het in hoofdstuk 4 beschrev en 
OTB-alternatief en het MMA.  
 
In bijlage 2  is in tabelvorm een totaaloverzicht van aspecten en criteria opgenomen. 
In deze tabel zijn ook de aspecten/criteria uit MER fase 1 opgenomen.  
 
Zoals de ta bel in bijlage 2 laat zien loopt er een vrijwel directe lijn van het beoorde-
lingskader in het MER eerste fase naar het beoordelingska der in dit MER Tweede 
Fase. In dit MER is de analyse op de meeste aspecten meer gedetailleerd, deels in 
het aantal criteria , deels in de concreetheid waarin op de ingreep en daarmee op de 
effecten kan worden ingegaan.  
 
Per milieu aspect is in de volgende hoofdstuk ken  dezelfde opbouw gehanteerd:  
1.  Toetsingscriteria; welke toetsingscriteria zijn gehanteerd , en wanneer wordt 

een eff ect als positief of negatief  beoordeeld ;  hierbij is ook het studiegebied  
gedefinieerd ; dit kan voor elk aspect anders zijn, afhankelijk van de afstand tot 
aan de weg waarop effecten kunnen optreden ;  

2.  Huidige situ atie en autonome ontwikkeling; dit beschrijft  de referentiesituatie 
voor het aspect;  

3.  Effecta nalyse;  wat gebeurt er; per toetsingscriterium; effecten waar mogelijk 
kwantitatief ; de effectanalyse gebeurt per deelgebied en leidt tot een + / -  be-
oordeling per deelgebied ;  

4.  Effectbeoordeling; samenvattende +/ -  tabel met toelichting op de beoordeling; 
de beoordelingen per deelgebied worden hierin samengenomen tot een totaal-
beoordeling.  

 
De effectanalyse in de aspecthoofdstukken 6 tot en met 15 van dit MER is gericht op 
de eindsituatie na realisatie van het OTB -ontwerp. In hoofdstuk 16 is integraal inge-
gaan op de effecten in de realisatieperiode, voor  zover deze specifiek met de bouw-
werkzaamheden te maken hebben.  De beoordeling van het MMA is niet opgenomen 
in de aspecthoofdstukken 6 t/m 15. Het MMA is afzonderli jk beschreven en voor alle 
aspecten beoordeeld in hoofdstuk 18.  
 
De beoordeling vindt plaats ten opzichte van de situatie 2030 zonder p roject (auto-
nome ontwikkeling cq . referentiesituatie). Deze autonome ontwikkeling is in alge-
mene zin beschreven in paragr aaf 4.2. In de aspecthoofdstukken is kort aangegeven 
wat van hieruit voor het betreffende aspect relevant is. De beoordeling voor de refe-
rentiesituatie is voor alle criteria per definitie 0. Alleen voor het aspect geluid is de 
autonome ontwikkeling in 2036  als referentie gehanteerd, vanwege de verplichting 
om voor dit aspect te rekenen voor de situatie 10 jaar na realisatie.  
 
Voor de beoordeling wordt een 5 -puntsschaal gehanteerd met de volgende beteke-
nis:  
++    grote verbetering  
+     verbetering  
0    (vrijw el) geen verbetering of verslechtering  
-     verslechtering  
-  -    grote  verslechtering  
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In elk aspecthoofdstuk is uitgelegd wanneer een effect tot een andere beoordeling 
dan neutraal (0) leidt.  
 
De analyse en de beoordeling van de effecten vindt plaats in clusief de inpassings-
maatregelen zoals geluidschermen en mitigerende maatre gelen uit het landschaps-
plan, waaronder de watercompensatie. Er is dus niet een analyse en beoordeling 
opgenomen van de effecten van de uitbreiding van de infrastructuur sec. Dit le idt er 
voor een aantal criteria toe dat er een beoordeling 0 ontstaat op basis van een ne-
gatief effect vanuit de verbreding van de weginfrastructuur of de toename van het 
verkeer, welke wordt opgeheven vanwege een maatregel uit het Landschapsplan of 
een ge luidmaatregel . 
 
De effecten worden primair geanalyseerd en beoordeeld per deelgebied. In de slot-
paragraaf vindt een optelling plaats tot een beoordeling voor het gehele plangebied. 
De vier deelgebieden worden hierin even zwaar meegeteld. Dat maakt het moge lijk 
om de plussen en minnen per deelgebied bij elkaar op te tellen. Hierbij wordt de 
volgende sleutel gehanteerd om de beoordelingen per deelgebied op te tellen tot 
een totaalbeoordeling:  
 
Som van de vier deelgebieden    totaal beoordeling  
6-8   +                +  +  
2-5   +                +  
1- /0/1  + / -              0 
2-5   -                -  
6-8   -                -  -  
 
Waar voor een aspect of criterium wordt afgeweken van deze algemene systematiek 
is dat specifiek aangegeven.  
 
In (een gedeelte van) het project gebied liggen drie bijzondere  gebieden waarop in 
de effectanalyse en beoordeling specifiek op wordt ingezoomd. Dit betreft het land-
goed  Amelisweerd binnen het aspect Natuur, de Nieuwe Hollandse Waterlinie binnen 
het aspect Landschap en Cultuurhistorie en d e Limes (de historische grens van het 
Romeinse Rijk) binnen het aspect Archeologie. Bij de beoordeling van deelgebieden 
waar deze elementen NIET voorkomen is niet een 0 (van geen effect )  maar een Nvt 
(niet van toepassing) opgenomen. Daarmee wordt in de tot aalbeoordeling de rela-
tieve waarde van het deelgebied waarin deze speciale elementen WEL voorkomen 
groter.   
 
In het daaropvolgende hoofdstuk worden de effecten van de OTB -variant en het 
MMA vergeleken en wordt een slotconclusie geformuleerd ten aanzien van  de effec-
ten en het doelbereik. Hierin geven we weer of en zo mogelijk in hoeverre met het 
project de in hoofdstuk 2 geformuleerde  doelen ten aanzien van bereikbaarheid en 
leefomgevingskwaliteit worden gerealiseerd.  In het betreffende hoofdstuk 19 is ook  
samenvattend  ingegaan op de effecten in een aantal woonwijken die langs de A12 
of A27 liggen en op de effecten in een drie hiervoor aangegeven gebieden met een 
bijzondere betekenis.  
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Verkeersveiligheid is een randvoorwaarde voor alle infrastr uctuurprojecten. Ver-
keersveiligheidsanalyses gaan ervan uit dat het aantal ongevallen, en daarmee het 
aantal slachtoffers, toeneemt met de verkeersprestatie: het aantal gereden voer-
tuigkilometers. Het daarbij gebruikte risicocijfer is de kans op een ongeva l per voer-
tuigkilometer, een cijfer dat afhankelijk is van de wegkenmerken (denk bijvoorbeeld 
aan wegbreedte, vormgeving van aansluitingen, wel of geen gescheiden rijbanen, 
wel of geen vluchtstroken etc.). Ook de kwaliteit van de doorstroming heeft invloed  
op het risicocijfer.  
 
Voor de vertaling van de effectanalyse naar de +/ -  beoordeling per deelgebied is de 
schaal gehanteerd zoals opgenomen in tabel 6.2. 
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Tabel 6 .2 : Wijze van beoordeling  
Criterium  Beoordeling (verklaring)  

 Zeer positief 
(++)  

Positief  
(+)  

Neutraal  
(0)  

Negatief  
( - )  

Zeer negatief  
( -- )  

Door-
strom-
ing  

Reistijdfacto-
ren HWN - 
trajecten 
(deels) binnen 
plangebied  

Alle trajec-
ten beneden 
de streef -
/richtwaarde  

Meer tra jec-
ten beneden 
de streef -
/richtwaarde  

Geen wijziging 
in aantal 
trajecten 
onder streef -
/richtwaarde  

Meer trajecten 
boven streef -
/richtwaarde  

Alle trajecten 
boven de 
streef -
/richtwaarde  

Reistijdfacto-
ren HWN - 
trajecten 
aansluitend op 
plangebied  

Alle trajec-
ten beneden 
de streef -
/richtwaarde  

Meer trajec-
ten beneden 
de streef -
/richtwaarde  

Geen wijziging 
in aantal 
trajecten 
onder streef -
/richtwaarde  

Meer trajecten 
boven streef -
/richtwaarde  

Alle trajecten 
boven de 
streef -
/richtwaarde  

OWN (kru-
ispunten, 
snelheid/  
vertraging)  

Per saldo 
sterke ver-
betering  

Per saldo 
verbetering  

Per saldo geen 
effect  

Per saldo vers-
lechtering  

Per saldo sterke 
verslechtering  
 

Hoev-
eelheid 
ver-
traging  

Studiegebied 
totaal  

> -20%  -20% tot -
10%  

-10% tot 10%  10% tot 20%  >20%  

HWN totaal  > -20%  -20% tot -
10%  

-10% tot 10%  10% tot 20%  >20%  

Projecttracé  > -20%  -20% tot -
10%  

-10% tot 10%  10% tot 20%  >20%  

OWN > -10%  -10% tot -
5%  

-5% tot 5%  5% tot 10%  >10%  

Robuustheid  Sterke 
verbetering, 
altijd goed 
alternatief  

Verbetering  Geen ver-
beter-
ing/ verslechter
ing  

Verslechtering  Sterke vers-
lechtering  

Toekomstvastheid  Sterke 
verbetering, 
alle I/C -
waarden 
projecttracé 
<0,8. Niet 
meer zwak-
ste schakel 
in netwerk  

Verbetering  
I/C -waarden 
en niet meer 
zwakste 
schakel in 
netwerk  
 

Geen ver-
beter-
ing/verslechter
ing  

Verslechtering 
I/C -waarden;  
verzwakking als 
schakel in 
netwerk  

Sterke vers-
lechtering  

Langzaam verkeer  > 3 extra 
verbindingen  

1-3 0 -1 tot - 3 > -3 

Ver-
keersv
ei-
ligheid  

Aantal onge-
vallen  

Sterke 
afname  

Afname  Geen toe -
/afname  

Toename  Sterke toename  

Ontwe rp en 
wegbeeld  

Sterke 
verbetering  

Verbetering  Geen ver-
beter-
ing/verslechter
ing  

Verslechtering  Sterke vers-
lechtering  

Doorstroming  Sterke 
verbetering  

Verbetering  Geen ver-
beter-
ing/verslechter
ing  

Verslechtering  Sterke vers-
lechtering  

Verkeerspres-
tatie  

Sterk e 
afname  

Afname  Geen ve-
randering  

Toename  Sterke toename  

 
Het studiegebied voor de verkeerskundige effecten is in figuur 6.1 weergegeven. De 
wegen binne n het studiegebied zijn het rood gemarkeerde hoofdwegennet ( HWN) en 
het groen gemarkeerde onderliggend wegennet ( OWN). De afbakening van het stu-
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diegebied is zodanig dat alle relevante effecten inzichtelijk worden gemaakt. Buiten 
dit studiegebied zijn er kleinere effecten die verkeerskundig niet meer relevant zijn, 
maar wel  doorwerken voor het aspect natuur . Voor het aspect natuur zijn daarom  
ook relevante verkeersberekeningen gebruikt  buiten het studiegebied van verkeer.  
 

 
Figuur 6.1: Studiegebied: Hoofdwegennet (HWN) = rood,  Onderliggend wegennet (OWN) = 
groen  
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6.2  Huidige situatie en autonome ontwikkeling  
 
Huidige situatie  
 
Intensiteiten  
In tabel 6.3 zijn de hoeveelheden verkeer op het hoofdwegennet weergegeven op 
verschillende punten in het studiegebied. Daarbij is aangeven hoeveel procent daar-
van bestaat uit vrachtverkeer. Het gaat om een totaal van het verkeer in beide rij-
richtingen.  
 
Tabel 6 .3 : Etmaalintensiteiten op het hoofdwegennet (wegda gjaargemiddelde in 
2014) (Bron: INWEVA 2014)  
nr  Wegvak (doorsne-

den)  
 % 

vracht  

1 A27 Bilthoven -  Utrecht 
Noord  

98.000  10%  

2 A27 Utrecht Noord -  
Veemarkt  

111.000  10%  

3 A27 Veemarkt -  Kp 
Rijnsweerd  

115.000  10%  

4 A27 Kp Rijnsweerd -  Kp 
Lunetten  

192.000  13%  

5 A27 Kp Lunetten -  
Houten  

129.000  13%  

6 A12 Kp Oudenrijn -  
Nieuwegein  

218.000  10%  

7 A12 Kanaleneiland -  
Nieuwegein  

211.000  9%  

8 A12 Hoograven -  Kana-
leneiland  

218.000  9%  

9 A12 Hoograven -  Kp 
Lunetten  

206.000  9%  

10  A12 Kp Lunetten -  
Salto  

117.000  10%  

11  A28 Waterlinieweg -  Kp 
Rijnsweerd  

38.000  4%  

12  A28 Kp Rijnsweerd -  
De Uithof  

137.000  13%  

13  A28 De Uithof -  Den 
Dolder  

116.000  14%  

14  A2 Kp Oudenrijn -  
Leidscherijn  

215.000  11%  

15  A2 Kp Oudenrijn -  
Nieuwegein  

168.000  12%  

16  A12 Kp Oudenrijn -  De 
Meern  

188.000  11%  

 
In tabel 6.4 zijn de hoeveelheden verkeer op het onderliggend wegennet weergege-
ven op verschillende punten in het studiegebied.  
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Tabel 6 .4 : Etmaalinten siteiten op het onderliggend wegennet (motorvoertuigen per 
etmaal in 2014)  
(Bron: Provincie en gemeentelijke telpunten)  
nr  wegvak  (mvt/etmaal)  

0 NRU/Maarsseveen  44.300  
1 NRU/Karl Marxdreef  -  
2 NRU/Albert Schweitzerdreef  -  
3 Kardinaal de Jongweg  25.400  
4 Biltse Rading  20.600  
5 N237/Utrechtseweg  14.900  
6 N412/Universiteitsweg  20.700  
7 N237 t.h.v. Zeist  11.600  
8 Koningsweg  11.300  
9 Waterlinieweg  45.500  

10  Europalaan  47.400  
11  Papendorpseweg  13.600  
12  Beneluxlaan  14.200  
13  Martin Luther Kinglaan  44.000  
14  Lessinglaan  19.800  
15  A.C. Verhoefweg  30.200  
16  N408  26.200  
17  N409  19.000  
 
Doorstroming  
Het congestiebeeld  (snelheden lager dan 50 km/h) in de huidige situatie op en rond 
de A27/A12 Ring Utrecht is voor de ochtendspits (OS) en avondspits (A S) samen 
weergegeven in figuur 6.2.  

 
Figuur 6.2: Congestiebeeld 2014. (Bron: DMRU op basis van verkeersdata Monica en tellingen 
OWN)  
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vluchtstrook over een lengte van 700 meter is vervallen. De aanpassing heeft geleid 
tot een lichte verkeer sveiligheidswinst, echter het ongevalsrisico blijft relatief hoog.   
 
Een derde type ongeval dat veelvuldig voorkomt in deelgebied 2 betreft ongevallen 
met een vast voorwerp (o.a. voertuigen die van de weg raken of tegen de geleide-
rail aanrijden). Ongeveer een vijfde van deze ongevallen vindt plaats in de verbin-
dingsweg van de A28 Amersfoort naar de A27 richting Breda (de zogenoemde Var-
kensbocht). Oorzaak hiervan is het risico op te hoge snelheid bij het in -  en uitrijden 
van de bocht en kans op verblinding b ij het verlaten van de onderdoorgang van het 
viaduct onder de A27 door, in combinatie met een erg hoge I/C -verhouding.  
  
In deelgebied 3  (A27 -Zuid en knooppunt Lunetten) zijn kop -staartongevallen (46%) 
en flankongevallen (23%) eveneens de meest voorkomend e typen. Dit is enerzijds 
te relateren aan de doorstromingsproblemen in dit deelgebied (kop -
staartongevallen). Daarnaast vinden in dit deelgebied rond knooppunt Lunetten en 
de weefvakken tussen knooppunt Lunetten en aansluiting Houten (beide richtingen) 
ve el rijstrookwisselingen plaats, waardoor de kans op flankongevallen groot is.  
 
In deelgebied 4  (A12 Oudenrijn -Lunetten) is het merendeel van de ongevallen een 
kop -staartbotsing (80%) waarvan de oorzaak vermoedelijk ligt in de beperkte door-
stroming op de pa rallelrijbaan. Verder valt op dat ondanks het grote aantal weefbe-
wegingen dat op de parallelrijbaan plaatsvindt, het aantal flankongevallen beperkt 
is. Dit is te verklaren door de lagere snelheid op dit wegvak. Daarnaast rijdt op de 
parallelrijbaan vaak ve rkeer met meer lokale bekendheid. Het doorgaande verkeer 
neemt immers de hoofdrijbaan.  
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Autonome ontwikkeling  
 
Intensiteiten   
De autonome ontwikkeling leidt er toe dat er grote hoeveelheden verkeer door het 
studiegebied rijden  (zie voor achtergronden deelr apport Verkeer) . In onderstaande 
tabel is de ontwikkeling weergegeven voor het hoofdwegennet.  
 
 Tabel 6 .8 : Intensiteitsontwikkeling 2014 - 2030, Referentie, etmaalintensiteiten.  
(bron: 2014: INWEVA 2014, 2030:  NRM)  

Intensiteitsontwikkeling op thermometerpunten HWN  

(aantal motorvoertuigen per et-
maal)  

Huidig  Referentie 16  

nr  Wegvak (doorsneden)    

1 A27 Bilthoven -  Utrecht Noord  98.000  176  

2 A27 Utrecht Noord -  Veemarkt  111.000  160  

3 A27 Veemarkt -  Kp Rijnswee rd  115.000  141  

4 A27 Kp Rijnsweerd -  Kp Lunet-
ten  

192.000  130  

5 A27 Kp Lunetten -  Houten  129.000  137  

6 A12 Kp Oudenrijn -  Nieuwegein  218.000  134  

7 A12 Kanaleneiland -  Nieuwegein  211.000  137  

8 A12 Hoograven -  Kanaleneiland  218.000  140  

9 A12 Hoograven -  Kp Lunetten  206.000  139  

10  A12 Kp Lunetten -  Salto  117.000  157  

11  A28 Waterlinieweg -  Kp Rijns-
weerd  

38.000  137  

12  A28 Kp Rijnsweerd -  De Uithof  137.000  117  

13  A28 De Uithof -  Den Dolder  116.000  132  

14  A2 Kp Oudenrijn -  Leidscherijn  215.000  134  

15  A2 Kp Oudenrijn -  Nieuwegein  168.000  132  

16  A12 Kp Oudenrijn -  De Meern  188.000  136  

 
  

                                                
16  Weergegeven als index t.o.v. de huidig e situatie. 160 betekent een toename van 1,6 x de huidige situatie  
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In de autonome ontwikkeling is ook op het onderliggende wegennet een toename 
van de hoeveelheid verkeer te verwachten. De ontwikkeling van de spitsintensitei-
ten is in on derstaande tabel weergegeven.   
 
Tabel 6 .9 : Ontwikkeling spitsintensiteiten OWN, de cijfers voor ochtendspits (OS) en 
avondspits (AS).  (Bron: Provinciale en gemeentelijke telpunten. Voor de NRU - dreven 
is geen t elinformatie beschikbaar, index is gebaseerd op informatie uit het DMRU).  
Intensiteitsontwikkeling OWN  

    OWN -
punt  

 
2014 (tellingen)  

Referentie 
2030 17  

nr  
wegvak  

Etmaal  OS 
(uur)  

AS 
(uur)  OS AS 

0 
NRU/Maarsseveen  44.300  3.500  3.800      

1 
NRU/Karl Marxdree f -  -  -      

2 
NRU/Albert Schweitzerdreef  -  -  -      

3 
Kardinaal de Jongweg  25.400  1.900  2.100      

4 
Biltse Rading  20.600  1.700  2.000      

5 
N237/Utrechtseweg  14.900  1.000  1.500      

6 
N412/Universiteitsweg  20.700  1.700  1.500      

7 
N237 t.h.v. Zeist  11.6 00  900  1.100      

8 
Koningsweg  11.300  800  1.200      

9 
Waterlinieweg  45.500  3.800  4.200      

10  
Europalaan  47.400  3.200  3.100      

11  
Papendorpseweg  13.600  1.300  1.500      

12  
Beneluxlaan  14.200  800  1.100      

13  
Martin Luther Kinglaan  44.000  3.800  3.600      

14  
Lessinglaan  19.800  1.200  1.400      

15  
A.C. Verhoefweg  30.200  2.400  2.500      

16  
N408  26.200  1.800  2.100      

17  
N409  19.000  1.300  1.400      

 

 
  

                                                
17  Weergegeven als index t.o.v. de huidige situatie. 160 betekent een toename tot 1,6 x de huidige situatie  

 

Klassen indexcijfers 

  - 95 

95  - 105 

105  - 125 

125  - 150 

150  - 175 

175  -  - 
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Doorstroming  
In de autonome ontwikkeling nemen een aantal bestaande capaciteitsknelpunten  
toe en kom en er een aantal nieuwe capaciteitsknelpunten  bij. De capaciteitsknel-
punten  die verzwaren zijn weergegeven in figuur 6.3. Figuur 6.4 geeft de nieuwe 
capaciteitsknelpunten  weer.  

 
Figuur 6.3: Toename congestie referentie (2030) op bestaande knelpunten (bron: DMRU)  
 

 
Figuur 6.4: Nieuwe capaciteitsknelpunten  referentie (2030) (bron: DMRU)  
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De congestie op verschillende wegvakken leidt er toe dat de reistijden op het we-
gennet toenemen in zowel de ochtend als avondspits. Op verschillende trajecten
wordt in de autonome ontwikkeling niet voldaan aan de streefwaarden. Figuur 6.5
toont de reistijden binnen studiegebied ten opzichte van de streefwaarde.

Figuur 6.5: Trajecten (ochtend- en avondspits) referentiesituatie 2030 (bron: NRM)

Ook op het onderliggende wegennet is sprake van een toename van verkeer tussen
2014 en 2030. Dat gaat gepaard met een toename van de vertraging.
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taat voor de meeste wegvakken is een verkeersaantrekkende werking. Dit houdt in 
dat de capaciteitsverruiming er t oe leidt dat meer personen er voor kiezen via de 
A27/A12 Ring Utrecht te rijden, waar ze eerder dit traject meden. In tabel 6.10  is 
weergegeven tot welke wi jziging van verkeersintensiteiten dit leidt.  
 
Tabel 6 .10 : Intensiteiten hoofdwegennet voor situatie 2030 met OTB - ontwerp  
nr  Wegvak (doorsneden)  Refe-

rentie  
Ver-
schil 
t.o.v. 
Ref    (mvt/et

m)  

1 A27 Bilthoven -  Utrecht Noord  173.000  3%  
2 A27 Utrecht Noord -  Veemarkt  176.000  9%  
3 A27 Veemarkt -  Kp Rijnsweerd  162.000  18%  
4 A27 Kp Rijnsweerd -  Kp Lunet-

ten  
254.000  23%  

5 A27 Kp Lunetten -  Houten  177.000  10%  
6 A12 Kp Oudenrijn -  Nieuwegein  293.000  4%  
7 A12 Kanaleneiland -  Nieuwe-

gein  
289.000  6%  

8 A12 Hoograven -  Kanaleneiland  305.000  8%  
9 A12 Hoograven -  Kp Lunetten  287.000  10%  

10  A12 Kp Lunetten -  Salto  184.000  -1%  
11  A28 Waterlinieweg -  Kp Rijns-

weerd  
51.000  -22%  

12  A28 Kp Rijnsweerd -  De Uithof  160.000  28%  
13  A28 De Uithof -  Den Dolder  153.000  8%  
14  A2 Kp Oudenrijn -  Leidscherijn  289.000  0%  
15  A2 Kp Oudenrijn -  Nieuwegein  222.000  -1%  
16  A12 Kp Oudenrijn -  De Meern  256.000  2%  

 
Op het onderliggend wegennet nemen de verkeersintensiteiten op de Waterlinieweg 
en op de N237 af. De N412/Universiteitsweg trekt meer verkeer, zowel vanuit het 
noorden (De Bilt/Zeist) als vanuit de Uithof. De Weg tot de Wetenschap en de Ar-
chimedeslaan worden rustiger; het laatste betekent ook een verlichting van het 
krui spunt A28/Waterlinieweg.  
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Tabel 6 .11 : Intensiteiten onderliggend wegennet voor situatie met OTB - ontwerp   
(referentiesituatie = 100 )  
Intensiteitsontwikkel ing OWN  

OWN -
punt  Wegvak  OTB - Ontwerp 18  
 

 
OS AS  

0 NRU/Maarsseveen      
1 NRU/Karl Marxdreef      
2 NRU/Albert Schweitzerdreef      
3 Kardinaal de Jongweg      
4 Biltse Rading      
5 N237/Utrechtseweg      
6 N412/Universiteitsweg      
7 N237 t.h.v. Zeist      
8 Koningsweg      
9 Waterlinieweg      
10  Europalaan      
11  Papendorpseweg      
12  Beneluxlaan      
13  Martin Luther Kinglaan      
14  Lessinglaan      
15  A.C. Verhoefweg      
16  N408      
17  N409      

 
Doorstroming  
De verruiming van de capaciteit van  wegvakken en knooppunten levert een betere 
doorstroming in het plan gebied op. Het totale systeem kan daardoor meer verkeer 
aan. Enkele structurele aanpassingen zoals de nieuwe bogen in knooppunt Rijns-
weerd, zijn gericht op o.a. een betere doorstroming. In  het plan gebied worden de 
grootste capaciteitsknelpunten , namelijk  die op de A28 vanuit Amersfoort voor 
knooppunt Rijnsweerd en die op de A27 vanuit Hilversum voor knooppunt Rijns-
weerd, opgelost. Daar staat tegenover dat door de verbeterde doorstroming in 

                                                
18  Weergegeven als index t.o.v. de huidige situatie. 160 betekent een toename van 1 ,6 x de huidige situatie  

 

Klassen indexcijfers 

  - 95 

95  - 105 

105  - 125 

125  - 150 

150  - 175 

175  -  - 
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Figuur 6.6: Effecten van het OTB -ontwerp. Groen  zijn geen files meer (de grote  afname), 
rood  zijn de (kleinere) toenames als gevolg van het OTB-ontwerp , grijs  zijn de overige files.  
 
De afname van het aantal capaciteitsknelpunten  levert voor de meeste trajecten ook 
een afname in reistijd  op. Op alle trajecten die (deels) binnen het plan gebied liggen 
blijft de reistijd binnen de geldende streefwaarden. Dit betekent dat ook resterende 
capaciteitsknelpunten  niet dusdanig groot zijn dat de streefwaarden worden over-
schreden. In figuur 6.7 is te zien dat  binnen het plan gebied alle trajecten onder de 
streefwaarde blijven. Buiten het plan gebied wordt niet op alle trajecten de streef-
waarde gehaald.  
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Figuur 6.7: Vergelijking trajecten ochtendspits referentiesituatie (boven) en OTB-ontwerp
(onder)
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Figuur 6.8: Vergelijking trajecten avondspits referentiesituatie (boven) en OTB-ontwerp (on-
der)

Door uitvoering van het OTB-ontwerp zal sprake zijn van een lichte afname van de
belasting van het onderliggende wegennet. Een analyse van de hoofdstructuur van
het onderliggend wegennet leert dat de ontlasting van het onderliggend wegennet
(per saldo) niet gelijk verdeeld is. Tegenover de afname van het aantal gereden
kilometers op de route N237 en langs de Waterlinieweg staat een toename op ande-
re delen van het onderliggend wegennet.
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