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ammoniak. Dit kan effecten hebben op gevoelige soorten en habitattypen in Natura 
2000 -gebi eden. Vanwege deze mogelijke effecten is een passende beoordeling in de 
zin van artikel 19j van de Natuurbeschermingswet 1998 nodig.  
 
Doel van d e Passende B eoordeling Natuurbeschermingswet 1998  
Het doel van de passende beoordeling is het bieden van inzicht  in de effecten van 
het voornemen op Natura 2000 -gebieden en of het voornemen binnen de kaders 
van de Natuurbeschermingswet uitvoerbaar is. De passende beoordeling moet vol-
doende informatie bevatten om te kunnen beoordelen of aantasting van de natuur-
lijke kenmerken optreedt.  
In de nabijheid van het projectgebied Ring Utrecht bevindt zich Natura 2000 -gebied 
Oostelijke Vechtplassen.  Daarnaast zijn ook een aantal Natura 2000 -gebieden op 
grotere afstand, waar vanwege de toename van de verkeersintensiteit  mogel ijk ef-
fecten optreden: Lingegebied & Diefdijk -Zu id, , Ui terwaarden Lek, Veluwe en 
Zouweboezem.  
 
Effecten stikstofdepositie  
Ten behoeve van deze passende beoordeling zijn stikstofberekeningen uitgevoerd 
met het rekeninstrument AERIUS  Calculator 15.  
Op basis van het in werking zijnde Programma Aanpak Stikstofdepositie ( PAS) , is de 
conclusie dat het project met het toedelen van de ontwikkelingsruimte die voor de 
realisatie van dit project noodzakelijk is  en gereserveerd is, niet leidt tot aantasting 
van de natuurlijke  kenmerken van Natura 2000 -gebieden. Het PAS is hiertoe onder-
bouwd met een passende beoordeling en een milieueffectrapportage.  
 
Effecten verkeersgeluid  
Het effect van de Ring Utrecht op de geluidbelasting in Natura 2000 -gebieden is 
doorgerekend met een standaard geluidmodel. Voor meest geluidgevoelige soorten 
is hierbij de 42 dB(A) contour maatgevend.  
 
Uit de uitgevoerde berekeningen blijkt dat geluidseffecten van het project Ring 
Utrecht op Natura 2000 -gebieden op voorhand zijn uitg esloten. De geluidbelasting 
op Natura 2000 -gebieden ten gevolge van verkeersgeluid blijft namelijk ook na rea-
lisatie van het project Ring Utrecht onder de drempelwaarde van 42 dB(A). Aanvul-
lende maatregelen om effecten van verkeersgeluid te beperken zijn d aarom niet no-
dig.  
 
Overige effecten  
Overige effecten zoals optische verstoring  door licht of bewegingen , verdroging en 
barrièrewerking van het project Ring Utrecht op Natura 2000 -gebieden zijn op voor-
hand uitgesloten. Deze effecten reiken namelijk niet tot  aan de dichtstbijzijnde Na-
tura 2000 -gebieden. Aanvullende maatregelen om effecten te beperken zijn daarom 
niet nodig.  
 
Vergunbaarheid van Ring Utrecht in het kader van de Natuurbeschermingswet  
Het project Ring Utrecht is uitvoerbaar  op grond van de Natuur beschermingswet  
(NB -wet) . De NB -wet vergunning en toedeling van ontwikkelingsruimte is geregeld 
via mede ondertekening van het Tracébesluit  door de staatssecretaris van E conomi-
sche Zaken . Er is geen aparte Natuurbeschermingswet vergunning nodig.  
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Conclusie  
Uit de passende beoordeling blijkt dat de wettelijke bescherming van Natura 2000 -
gebieden geen belemmering vormt voor de uitvoerbaarheid van het OTB Ring 
Utrecht. Het voornemen leidt  namelijk  niet tot aantasting  van de natuurlijke ken-
merken . Er zijn dan ook geen projectspecifieke mitigerende of compenserende 
maatregelen nodig. Het PAS borgt de benodigde maatregelen om effecten van stik-
stofdepositie op Natura 2000 -gebieden te voorkomen.  
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1.2  Opbouw van de rapportstructuur (O)TB en MER Tweede Fase Ring Utrecht  
Het ontwerp - tracébesluit  A27/A12 Ring Utrecht is het juridisch bepalende document 
waarin de wegaanpassingen en de maatregelen om de leefomgevingskwaliteit te be-
schermen en te verbeteren zijn opgenomen. Het ontwerp - tracébesluit is mede opge-
steld op basis van veel vakinhoudelijk on derzoek dat is samengevat in het MER Ring 
Utrecht Tweede Fase, en in het eerder opgestelde MER Eerste Fase en tussentijdse 
trechterdocumenten. Het ontwerp - tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht bestaat uit de 
besluittekst, een toelichting en een set tracékaarte n. Het tracébesluit legt in combi-
natie met de tracékaarten juridisch vast waar de weg wordt uitgebreid, en waar 
welke maatregelen (geluidschermen, natuurmaatregelen landschappelijke inpassing)  
zijn voorzien om de effecten van de uitbreiding op de omgeving te beperken. In de 
toelichting is nader ingegaan op de nut en noodzaak van het voornemen en op de 
achtergrond van de voorgestelde maatregelen.  
 
Het ontwerp - tracébesluit A27/A12 Ring Utrecht kent een aantal verplichte bijlagen, 
waaronder een milieueffectrap port (MER). Het MER Ring Utrecht is opgesteld in twee 
fasen. In het MER eerste fase zijn alternatieven vergeleken, in het MER tweede fase 
is in detail ingegaan op de milieueffecten van de in het (O)TB vastgelegde variant. 
Ook tussen beide MER - fasen in hebb en afwegingen plaatsgevonden; deze zijn ge-
rapporteerd in de Trechterdocumenten. De rapportage Ring Utrecht: proces van 
probleemverkenning naar ontwerp - tracébesluit (2005 -2016) licht het trechterproces 
verder toe vanaf de start van het project Ring Utrecht tot de vaststelling van het 
(O)TB.  
 
In onderstaand schema is de rapportstructuur en de plaats van dit rapport  hierin 
weergegeven. In het document Samenvatting Milieueffectrapportage Ring Utrecht is 
een schema opgenomen waarin ook alle tot de m.e.r. behoren de rapporten uit de 
voorgaande stappen zijn aangegeven.  
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Figuur 1.3: Rapportstructuur Ring Utrecht MER Tweede Fase  

1.3  Doel van dit rapport  
Wegenprojecten zoals de Ring Utrecht kunnen negatieve effecten hebben  op Natura 
2000 -gebieden. De wegaanpassing zorgt namelijk voor meer capaciteit op de Ring 
Utrecht en dit leidt tot veranderingen in verkeersbewegingen. Op de Ring zelf en 
een deel van het hoofdwegennet is sprake van een toename in verkeersintensiteit. 
Hier door neemt ook de emissie van geluid, stikstofoxiden en ammoniak toe. Ver-
keersgeluid kan geluidgevoelige soorten zoals broedvogels verstoren. Een toename 
in stikstofdepositie heeft een vermestende en verzurende invloed op gevoelige habi-
tattypen en leefgebi eden van soorten . Voor het OTB is een voortoets Natuurbe-
schermingswet uitgevoerd. In een voortoets wordt nagegaan of er sprake is van 
'significant negatieve effecten'. Indien deze niet kunnen worden uitgesloten dient op 
grond van 19J Nbw 1998 een passende beoordeling te worden uitgevoerd . Vanwege 
deze mogelijke effecten op Natura 2000 -gebieden, is een passende beoordeling  in 
de zin van artikel 19j van de Natuurbeschermingswet 1998 nodig.  
 
Het doel van de passende beoordeling is het bieden van inzicht in de effecten van 
het voornemen op Natura 2000 -gebieden en of het voornemen binnen de kaders 
van de Natuurbeschermingswet uitvoerbaar is. De passende beoordeling moet vol-
doende informatie beva tten om te kunnen beoordelen of er aantasting van de na-
tuurlijke kenmerken plaatsvindt.  
 









 
 

 Pagina  18  van  44  
 

 

A27/A12 Ring Utrecht -  Deelrapport Passende beoordeling Natuurbeschermingswet | maart 2016  

 

De effecten van de alternatieven reiken verder dan het plangebied. Het studiegebied 
wordt bepaald door de reikwijdte van de effecten die optreden ten gevolge van de 
voorgestelde  maatregelen.  
Het studiegebied is het grootste voor de verkeersstudies. De maatregelen op de 
Ring Utrecht leiden tot op een grote afstand tot wijzigingen in intensiteiten door ver-
anderingen in routekeuzes. Dit hangt samen met de centrale positie van de Ring in 
het Nederlandse wegenstelsel.  
Samenhangend met de verkeerseffecten is ook het studiegebied voor het aspect Na-
tuur relatief groot.  
 
Door de netwerkeffecten (routekeuzes van het verkeer over grotere afstanden) be-
horen de Natura2000 -gebieden Oostelij ke Vechtplassen Lingegebied & Diefdijk -Zu id, 
Uiterwaarden Lek, Veluwe en Zouweboezem.  tot het studiegebied. Voor de meeste 
andere aspecten is het studiegebied begrensd tot de meer directe omgeving (100 
meter) van het plangebied.  
 
Het studiegebied voor deze passende beoordeling  is aangegeven in  figuur 1.5. 
 

 
Figuur 1.5: Studiegebied passende beoordeling  
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A27/A12 Ring Utrecht) zijn hier in noordelijke richting in totaal drie r ijstroken en 
één spitsstrook aanwezig en in zuidelijke richting drie rijstroken.  
 
Ten zuiden van de aansluiting Utrecht -Noord wordt aan de (oostelijke) rijbaan in de 
richting van Hilversum een rijstrook toegevoegd. Op de (westelijke) rijbaan richting 
Breda  wordt een weefstrook vervangen door een reguliere rijstrook. Hier blijven vier 
rijstroken aanwezig.  
De aansluitingen Bilthoven, Utrecht -Noord en Veemarkt worden niet of slechts zeer 
beperkt aangepast om aan te sluiten op de extra rijbaan.  

2.2  Deelgebied 2; A27/A28 en knooppunt Rijnsweerd  
Dit deelgebied omvat de A27 tussen de onderdoorgang Biltsestraatweg en de noor-
delijke rand van de Bak van Amelisweerd ten zuiden van het knooppunt Rijnsweerd, 
en de A28 vanaf de aansluiting op de Waterlinieweg in Utrecht tot  de oostelijke pro-
jectgrens oostelijk van het landgoed Oostbroek. In dit deelgebied ligt de aansluiting 
De Uithof.  
 

 
Figuur 2.2: Deelgebied 2 A27/A28 en knooppunt Rijnsweerd  

Knooppunt Rijnsweerd  ondergaat in het project een ingrijpende verandering. In de 
huidige situatie is sprake van een knooppunt met wegen op twee niveaus: de A28 
van west naar oost en vice versa op maaiveld en de A27 van noord naar zuid en 
vice versa op niveau +1 (circa 6 meter  boven maaiveld). De verbindingswegen tus-
sen de snelwegen overbruggen dit hoogteverschil.  
 
In de toekomstige situatie is sprake van wegen op vier niveaus in plaats van twee. 
De A28 west -oost en de A27 noord -zuid blijven op hun huidige hoogte (respectieve-
li jk maaiveld en +1) liggen, alle verbindingswegen worden aangepast en krijgen 
daarmee ook deels een andere hoogteligging.  
 
De verbindingswegen van de A28 vanuit Amersfoort naar de A27 richting knooppunt 
Lunetten gaat in de toekomstige situatie over de door gaande A27 (niveau+1) heen, 
en komen op niveau +2 (circa 12 meter boven maaiveld).  
De verbindingsweg van de A27 vanaf Hilversum naar de A28 richting Amersfoort 
gaat in de nieuwe situatie onder de doorgaande A28 (op maaiveld) door, op niveau -
1 (circa 6 me ter onder maaiveld).  
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In de volgende figuur is deze toevoeging van twee niveaus geïllustreerd. De overige, 
niet aangegeven verbindingsbogen verbinden de A27 en de A28 net als in de hui-
dige situatie tussen de niveaus maaiveld en +1,  wel deels op andere loca ties.  
 

 
Figuur 2.3: Oude en nieuwe situatie knooppunt Rijnsweerd  

Knooppunt Rijnsweerd wordt vooral aan de zuidoostzijde (de kant van De Uithof) 
uitgebreid. Hier komen de nieuwe verbindingswegen vanaf de A28 die over de door-
gaande A27 naar het zuiden afbuigen.  
De A27 wordt in dit deelgebied aan de noordzijde van knooppunt Rijnsweerd ver-
breed naar twee keer vier rijstroken en aan de zuidzijde naar twee keer zeven rij-
stroken. In zuidelijke richting zijn dit vie r rijstroken in de richting van de A12 Den 
Haag en drie rijstroken in de richting van Breda. In noordelijke richting zijn het drie 
stroken naar Hilversum (A27) en vier rijstroken naar de A28 richting Amersfoort.  
 
De A28 wordt verbreed tussen knooppunt Rijn sweerd en de zuidelijke toerit van de 
aansluiting De Uithof. Deze verbreding vindt vooral aan de zuidzijde plaats. In het 
deelrapport Toelichting op het OTB -ontwerp is in detail beschreven hoe de verschil-
lende rijrichtingen binnen knooppunt Rijnsweerd word en vormgegeven.   
 
De A28 tussen de aansluiting Waterlinieweg en knooppunt Rijnsweerd wordt afge-
waardeerd tot stadsautoweg. Het aantal opstelstroken voor de verkeerslichten in de 
richting van de stad blijft zoals in de huidige situatie (twee linksaf, twee r echtsaf).  
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De ov erige vijf rijstroken zijn voor het doorgaand verkeer over de A27 richting Hil-
versum en verkeer dat vanaf beide kanten van de A12 naar Hilversum/Amersfoort 
gaat.  
 
Zuidelijk van knooppunt Lunetten wordt de A27 op beide rijbanen verbreed met één 
rijstrook.  

2.4  Deelgebied 4: A12 Oudenrijn - Lunetten  
Dit deelgebied omvat de A12 tussen de knooppunten Oudenrijn en Lunetten. De A12 
passeert hier de Galecopperbrug over het Amsterdam -Rijnkanaal en de aansluitin-
gen Nieuwegein, Kanaleneiland en Hoograven.  
 

 
Figuur 2.6: Deelgebied 4 A12 Oudenrijn -Everdingen  

De hoofdrijbaan van de A12 blijft ongewijzigd; behoudens de vervanging van het 
huidige asfalt door een stiller asfalttype. De beide parallelbanen worden tussen de 
knooppunten Oudenrijn en Lunetten verbreed met elk één rijstrook. De verkeers-
stromen op het b estaande weefvak op de zuidelijke rijbaan tussen de aansluiting 
Hoograven en knooppunt Lunetten worden in de nieuwe situatie gescheiden. Uitvoe-
gend verkeer vanaf de A12 gaat over invoegend verkeer vanuit de aansluiting 
Hoograven heen.  
 







http://geodata.nationaalgeoregister.nl/natura2000/atom/natura2000.xml
http://geodata.nationaalgeoregister.nl/beschermdenatuurmonumenten/atom/beschermdenatuurmonumenten.xml
http://geodata.nationaalgeoregister.nl/beschermdenatuurmonumenten/atom/beschermdenatuurmonumenten.xml
http://nationaalgeoregister.nl/geonetwork/srv/dut/search#|702060c1-b3fd-44ec-8cc6-d4249d150110
http://nationaalgeoregister.nl/geonetwork/srv/dut/search#|702060c1-b3fd-44ec-8cc6-d4249d150110
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4  Effecten stikstofdepositie  

4.1  Natura 2000 - gebieden  
In de nabijheid van het projectgebied Ring Utrecht bevindt zich Natura 2000 -gebied 
Oostelijke Vechtplassen.  
 
Als gevolg van het project Ring Utrecht treedt op delen van de A1, A2, A12, A27 en 
A28 een verhoging op van de verkeersintensiteit op. In de directe nabijheid van de 
trajecten waar sprake is van netwerkeffecten komen de volgende Natura 2000 -ge-
bieden met st ikstofgevoelige Habitats voor: Lingegebied & Diefdijk -Zuid , Uiterwaar-
den Lek, Veluwe en Zouweboezem. In bijlage A is een kaart opgenomen waarop de 
betreffende wegtrajecten en gebieden zijn afgebeeld.  
 
Deze Natura 2000 -gebieden maken deel uit van het PAS ( bijlage 2 Programma 
PAS). Voor deze gebieden zijn gebiedsanalyses opgesteld waarin de effecten van 
stikstofdepositie onder het PAS en van herstelmaatregelen zijn onderzocht. De con-
clusie van deze onderzoeken is dat er ontwikkelingsruimte beschikbaar is ten  be-
hoeve van prioritaire projecten waaronder het project Ring Utrecht (zie prioritaire 
projectenlijst uit de bijlage van de PAS regeling).  

4.2  Stikstofdepositieberekeningen  
Met behulp van het reken -  en registratie - instrument AERIUS is een berekening ge-
maakt va n de toename van stikstofdepositie die door project Ring Utrecht wordt 
veroorzaakt op deze gebieden. In AERIUS register is getoetst of er voldoende ont-
wikkelingsruimte is gereserveerd.  
 
De voor het project benodigde ontwikkelingsruimte is gelijk aan de toe name van de 
stikstofdepositie per hectare per jaar die door de aanleg of verhoogde verkeersin-
tensiteiten wordt veroorzaakt. Uit de toets in AERIUS Register blijkt dat d eze be-
hoefte aan ontwikkelingsruimte past binnen de ontwikkelingsruimte die voor het 
hoo fdwegennet is gereserveerd..  

4.3  Conclusie  
Het PAS is, inclusief de depositieruimte die binnen het programma beschikbaar is, in 
zijn geheel passend beoordeeld. De gebiedsanalyses, die onderdeel uitmaken van 
het programma, vormen de onderbouwing van de passende  beoordeling op gebieds-
niveau. In de gebiedsanalyses is voor elk Natura 2000 -gebied onderbouwd dat, te-
gen de achtergrond van de effecten van de maatregelen die op grond van het pro-
gramma worden getroffen, het gebruik van de depositieruimte, met inbegrip va n 
ontwikkelingsruimte, die beschikbaar is voor projecten, andere handelingen en ove-
rige ontwikkelingen, de natuurlijke kenmerken van de te beschermen habitattypen 
en leefgebieden van de soorten niet zal aantasten. In het kader van de programma-
tische aanpak  stikstof is een prognose gemaakt van de ontwikkeling van de stikstof-
depositie in de periode van zes jaar waarvoor het programma wordt vastgesteld en 
voor de lange termijn tot 2030. Bij het bepalen van de totale te verwachten deposi-
tie is in AERIUS rekenin g gehouden met de cumulatieve bijdragen van alle emissie-
bronnen in Nederland en het buitenland, gebaseerd op een scenario van hoge eco-
nomische groei en vaststaand en voorgenomen beleid. Ook de cumulatieve bijdrage 
van de aanpassing van de Noordelijke Randw eg Utrecht en andere wegenprojecten 
is in AERIUS berekening meegenomen. De totale te verwachten depositie is betrok-
ken in de passende beoordeling van het gehele programma. De conclusie is dat bij 
de gegeven ontwikkeling van de stikstofdepositie de natuurli jke kenmerken van de 
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betrokken Natura 2000 -gebieden niet worden aangetast .  
Via monitoring bewaken de bestuursorganen die het programma (mede) vaststellen 
of de totale depositie, alsmede de emissies van de te onderscheiden bronnen, zich 
inderdaad ontwikkel en conform de prognoses waar in het PAS vanuit is gegaan.  
 
Aanvullende maatregelen om effecten van stikstofdepositie te beperken zijn van-
wege de PAS maatregelen niet nodig.  
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5  Effecten verkeersgeluid  

5.1  Ligging Natura 2000 - gebieden ten opzicht van de relevante geluidcontou-
ren  
Voor de geluidberekeningen is uitgegaan van de situatie waarin alle MIRT 0 en MIRT 
1 projecten zijn gerealiseerd. Uit de geluidberekeningen blijkt dat er geen Natura 
2000 -gebieden zijn gelegen binnen de 42 dB(A)  contour van het project Ring 
Utrecht. Ook op het meest nabij gelegen Natura 2000 -gebied Oostelijke Vechtplas-
sen is zowel in de huidige situatie (2016) als in het OTB -ontwerp  tien jaar na reali-
satie van de Ring Utrecht (2036) de geluidsbelasting  vanwege ve rkeer minder dan 
42 dB(A). De geluidsbelasting  vanuit het wegverkeer op het onderliggend wegennet 
verandert niet door de Ring Utrecht. In onderstaande kaarten is de geluidsbelasting  
in de huidige situatie (2016,  figuur 5.1) en OTB-ontwerp  in 2036 ( figuur 5.2) weer-
gegeven.  
 
Een geluidsbelasting  van 42dB(A) geldt als drempelwaarde voor de meest gevoelige 
broedvogelsoorten (Reijnen, Veenbaas &  Foppen, 1992). Effecten van verkeersge-
luid op geluidgevoelige soorten in de Oostelijke Vechtplassen of andere Natura 
2000 -gebieden zijn daarom op voorhand uitgesloten.  
 
Op aangrenzende wegtrajecten leidt het project Ring Utrecht niet tot een waar-
neembare toename in geluidsbelasting . Het verkeer op andere wegen in het netwerk 
neemt niet meer dan enkele procenten toe (maximaal 10% op direct grenzende tra-
jecten van de A27).  De geluidtoename in de omgeving van deze wegen neemt 
daarom slechts enkele tienden van  dB toe. Een dergelijk geringe geluidstoename is 
niet waarneembaar voor de diersoorten waarvoor de betreffende Natura 2000 -ge-
bieden zijn aangewezen. De 42 dB(A) -contour blijft buiten de Natura2000 -gebieden. 
Hierdoor is geen sprake van een cumulatief geluid seffect. Effecten op Natura 2000 -
gebieden in de omgeving van aangrenzende wegtrajecten zijn daarom uitgesloten.  
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Figuur 5.1:  Geluidsbelasting  vanuit het wegverkeer in de huidige situatie (2016). Bron geluid-
contouren RHDHV, 2015.  
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Figuur 5.2: Geluidsbelasting  in OTB-ontwerp , tien jaar na realisatie Ring Utrecht (2036). Bron 
geluidcontouren: RHDHV,  2015.  
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5.2  Conclusie  
Effecten van het project Ring Utrecht op Natura 2000 -gebieden vanwege verkeers-
geluid zijn op voorhand uitgesloten. Aanvullende maatregelen om effecten van ge-
luid te beperken zijn daarom niet nodig.  
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De Oosterlijke Vechtplassen ligt namelijk op meer dan  3,5  km van de Ring Utrecht. 
Dit is buiten de potentiële verstoringsafstand  van trillingen of bouwgeluid . Effecten 
zijn daarom  zowel in de uitvoeringsfase als in de gebruiksfase  uitgesloten.  
 
Verandering in populatiedynamiek is niet aan de orde. Met de realisatie van het pro-
ject Ring Utrecht zullen geen dieren gedood worden in Natura 2000 -gebieden.  

6.3  Conclusie  
Overige effecten van het project Ring Utrecht op Natura 2000 -gebieden zijn op 
voorhand uitgesloten. Aanvullende maatregelen om effecten te beperken zijn 
daarom niet nodig.  
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7  Conclusies  

7.1  Effecten stikstofdepositie  
Op basis van het PAS en de conclusies van de passende beoordeling die in het kader 
van het PAS is gemaakt, kan worden geconcludeerd dat het project met het toede-
len van de ontwikkelingsruimte niet leidt tot aantasting of verslechtering van de na-
tuurlijke kenmerken van Natu ra 2000 -gebieden.  

7.2  Effecten verkeersgeluid  
Effecten van het project Ring Utrecht op Natura 2000 -gebieden vanwege verkeers-
geluid, zijn op voorhand uitgesloten. De geluidsbelasting  op Natura 2000 -gebieden 
ten gevolge van verkeersgeluid blijft namelijk ook na realisatie van het project Ring 
Utrecht onder de drempelwaarde van 42 dB(A). Aanvullende maatregelen om effec-
ten van verkeersgeluid te beperken zijn daarom (voor N2000 -gebieden)  niet nodig.  

7.3  Overige effecten  
Overige effecten zoals verstoring, verdroging en barrièrewerking van het project 
Ring Utrecht op Natura 2000 -gebieden zijn op voorhand uitgesloten. Deze effecten 
reiken namelijk niet tot aan de dichtstbijzijnde Natura 2000 -geb ieden. Aanvullende 
maatregelen om effecten te beperken zijn daarom niet nodig  

7.4  Uitvoerbaarheid  van Ring Utrecht in het kader van de Natuurbeschermings-
wet  
Het project Ring Utrecht is uitvoer baar op grond van de Natuurbeschermingswet. De 
NB-wet vergunning en toedeling van ontwikkelingsruimte is geregeld via mede on-
dertekening van het TB door de staatssecretaris van EZ. Er is geen aparte Natuur-
beschermingswet vergunning nodig.  

7.5  Maatregelen  
Er zijn geen aanvullende maatregelen nodig. De PAS maatregelen zijn voldo ende om 
negatieve effecten op Natura 2000 -gebieden te voorkomen. Effecten van verkeers-
geluid of andere effecten op Natura 2000 -gebieden zijn niet aan de orde. Er hoeven 
dan ook geen maatregelen getroffen te worden om deze effecten te beperken.  

7.6  Eindconclusi e  
Uit de passende beoordeling blijkt dat er namelijk geen (significante) effecten in het 
licht van de Natura 2000 - instandhoudingsdoelstellingen zullen optreden. De wette-
lijke bescherming van Natura 2000 -gebieden vormt daarmee geen belemmering 
voor de uitvo erbaar heid van het OTB Ring Utrecht.  





 

 

A27/A12 Ring Utrecht -  Deelrapport Passende beoordeling Natuurbeschermingswet | maart 2016  

 

Pagina  41  van  44  
 

 

Literatuur  

Broekmeyer, M.E.A. (redactie), 2006. Effectenindicator Natura 2000 -gebieden; ach-
tergronden en verantwoording ecologische randvoorwaarden en storende factoren. 
Wageningen, Alterra,  Alterra - rapport 1375  
 
Reijnen, M.J.S.M., Veenbaas, G. & R.P.B. Foppen, 1992. Het voorspellen van het ef-
fect van snelverkeer op broedvogelpo pulaties. Rapport Rijkswaterstaat -DWW en 
DLO instituut voor Bos  en natuuronderzoek.





 

 

A27/A12 Ring Utrecht -  Deelrapport Passende beoordeling Natuurbeschermingswet | maart 2016  

 

Pagina  43  van  44  
 

 

Bijl age A  Afbakening onderzoeksgebied stikstofdepositie  

  




	

